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การรถไฟแห่งประเทศไทย ได้ว่าจ้างกลุ่มผู้ให้บริการ ซึ่งประกอบด้วย บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท์ จำกัด บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จำกัด 
(มหาชน) บริษัท เอ็มเอชพีเอ็ม จำกัด และบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด เป็นผู้ให้บริก ารงานสำรวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างทางรถไฟ สายสุพรรณบุรี - นครหลวง - ชุมทางบ้านภาชี ได้ดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนซึ่งสอดคล้องตามแนวทางการ
มีส่วนร่วมของประชาชนในกระบวนการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 ของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่ งแวดล้อม โดยได้
จัดการประชุมกลุ่มย่อยระดับตำบล ครั้งที่ 1 เพื่อเผยแพร่ข้อมูลรายละเอียดโครงการ การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม และการมีส่วนร่วมของประชาชนให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ 
รวมทั้งเพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะของผู้มีส่วนได้เสีย เพื่อนำไปใช้ประกอบการศึกษาให้มีความเหมาะสมยิ่งขึ้น โดยมีผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง ผู้แทน
หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น องค์กรภาคเอกชน ผู้นำชุมชนในพื้นที่ศึกษาโครงการ สถาบันการศึกษา สถานพยาบาล สื่อมวลชน และประชาชนทั่วไปที่สนใจ
โครงการ เข้าร่วมการประชุม รวมทั้งสิ้น 691 ราย (ไม่นับรวมกลุ่มบริษัทผู้ให้บริการและเจ้าของโครงการ) จำนวน 7 เวที ประกอบด้วย  

- เวทีท่ี 1 : วันอังคารที่ 7 กรกฎาคม 2569 เวลา 14.00 - 17.00 น. ณ หอประชุมที่ว่าการอำเภอบางปลาม้า ตำบลโคกคราม อำเภอบางปลาม้า จังหวัดสุพรรณบุรี   
โดยมีผู้เข้าร่วมประชุมจำนวน 62 คน (ไม่นับรวมกลุ่มบริษัทผู้ให้บริการและเจ้าของโครงการ) 

- เวทีท่ี 2 : วันพุธที่ 8 กรกฎาคม 2569 เวลา 09.00 - 12.00 น. ณ หอประชุมที่ว่าการอำเภอเมืองสุพรรณบุรี ตำบลท่าพี่เลี ้ยง อำเภอเมืองสุพรรณบุรี จังหวัด
สุพรรณบุรี โดยมีผู้เข้าร่วมประชุมจำนวน 162 คน (ไม่นับรวมกลุ่มบริษัทผู้ให้บริการและเจ้าของโครงการ) 

- เวทีท่ี 3 : วันพุธที ่ 8 กรกฎาคม 2569 เวลา 14.00 - 17.00 น. ณ หอประชุมที ่ว ่าการอำเภอผักไห่ ตำบลผักไห่ อำเภอผักไห่ จังหวัดพระนครศรีอยุธยา  
โดยมีผู้เข้าร่วมประชุมจำนวน 78 คน (ไม่นับรวมกลุ่มบริษัทผู้ให้บริการและเจ้าของโครงการ) 

- เวทีท่ี 4 : วันพฤหัสบดีที ่ 9 กรกฎาคม 2569 เวลา 09.00 - 12.00 น. ณ หอประชุมที ่ว ่าการอำเภอบางบาล ตำบลมหาพราหมณ์ อำเภอบางบาล จังหวัด
พระนครศรีอยุธยา โดยมีผู้เข้าร่วมประชุมจำนวน 109 คน (ไม่นับรวมกลุ่มบริษัทผู้ให้บริการและเจ้าของโครงการ) 

- เวทีท่ี 5 : วันพฤหัสบดีที ่ 9 กรกฎาคม 2569 เวลา 14.00 - 17.00 น. ณ หอประชุมที ่ว ่าการอำเภอบางปะหัน ตำบลบางปะหัน อำเภอบางปะหัน จังหวัด
พระนครศรีอยุธยา โดยมีผู้เข้าร่วมประชุมจำนวน 88 คน (ไม่นับรวมกลุ่มบริษัทผู้ให้บริการและเจ้าของโครงการ) 

- เวทีท่ี 6 : วันศุกร์ที่ 10 กรกฎาคม 2569 เวลา 09.00 - 12.00 น. ณ หอประชุมที่ว่าการอำเภอนครหลวง ตำบลนครหลวง อำเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
โดยมีผู้เข้าร่วมประชุมจำนวน 118 คน (ไม่นับรวมกลุ่มบริษัทผู้ให้บริการและเจ้าของโครงการ) 

- เวทีท่ี 7 : วันศุกร์ที ่ 10 กรกฎาคม 2569 เวลา 14.00 - 17.00 น. ณ หอประชุมที ่ว ่าการอำเภอภาชี ตำบลภาชี อำเภอภาชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา  
โดยมีผู้เข้าร่วมประชุมจำนวน 74 คน (ไม่นับรวมกลุ่มบริษัทผู้ให้บริการและเจ้าของโครงการ) 

สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมประชุมได้ดังนี้ 

   
เวทีที่ 1 : หอประชุมที่ว่าการอำเภอบางปลาม้า เวทีที่ 2 : หอประชุมที่ว่าการอำเภอเมืองสุพรรณบุรี เวทีที่ 3 : หอประชุมที่ว่าการอำเภอผักไห่ 

   
เวทีที่ 4 : หอประชุมที่ว่าการอำเภอบางบาล เวทีที่ 5 : หอประชุมที่ว่าการอำเภอบางปะหัน เวทีที่ 6 : หอประชุมที่ว่าการอำเภอนครหลวง 

   
เวทีที่ 7 : ณ หอประชุมที่ว่าการอำเภอภาช ี ผู้เข้าร่วมประชุมชมบอร์ดนิทรรศการ ผู้เข้าร่วมประชุมชมแผนที่แนวเสน้ทางโครงการ 

  

สรุปผลการประชุมกลุ่มย่อยระดับตำบล ครั้งที่ 1 
 

งานสำรวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อม 
การรถไฟแห่งประเทศไทย 

STATE RAILWAY OF THAILAND 

กระทรวงคมนาคม 

MINISTRY OF TRANSPORT 



 

2 
 

 

 

ข้อคิดเห็น/ข้อห่วงกังวล/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจงในที่ประชุม/คำช้ีแจงเพิ่มเติม 

เวทีที่ 1: วันอังคารที่ 7 กรกฎาคม 2569 เวลา 14.00 - 17.00 น. ณ หอประชุมที่ว่าการอำเภอบางปลามา้ ตำบลโคกคราม อำเภอบางปลาม้า จังหวดัสุพรรณบุรี 

1. ภาพรวมโครงการ 
• ระหว่างการดำเนินโครงการก่อสร้างทางรถไฟ จะมีการจัดสร้างถนนชั่วคราว

ตามแนวเส้นทางเพื่อการขนส่งพัสดุและวัสดุอุปกรณ์หรือไม่ รวมถึงมีการ
ติดตั้งระบบไฟฟ้าชั่วคราวตลอดแนวเส้นทางดังกล่าวด้วยหรือไม่ 

• คำชี้แจงในที่ประชุม พื้นที่ก่อสร้างโครงสร้างทางรถไฟยกระดับ จะมีการจัดสร้างเส้นทางสัญจรชั่วคราวเพ่ือ
รองรับการขนส่งวัสดุ อุปกรณ์ และการเดินทางของยานพาหนะตลอดช่วงระยะเวลาการก่อสร้างเท่านั้น โดยจะ
ไม่มีการจัดทำแนวระบบไฟฟ้าชั่วคราวตามแนวเส้นทางดังกล่าว 

• แนวเขตพื้นที่โครงการพัฒนาทางรถไฟมีการตัดผ่านหรือคาบเกี่ยวเข้าสู่เขต
พื้นที่ของมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ วิทยาเขตสุพรรณบุรี หรือไม่ รวมทั้งใน
อนาคตมีแผนการก่อสร้างโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง (Motorway) 
ในบริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงกับมหาวิทยาลัยฯ หรือไม่อย่างไร 

• คำชี้แจงในที่ประชุม บริเวณมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ วิทยาเขตสุพรรณบุรี แนวเส้นทางโครงการผ่าน
ด้านหลังพ้ืนทีม่หาวิทยาลัย บริเวณใกล้อาคารหอพัก และไม่ได้พาดผ่านพ้ืนที่ใช้งานหลักของมหาวิทยาลัย 

• ในส่วนของโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง (Motorway) ตามแผนงานของกระทรวงคมนาคมในอนาคตมี
แผนจะก่อสร้างแนวเส้นทางที่อยู่ระหว่างการพิจารณา ซ่ึงอยู่ห่างจากพ้ืนที่ของมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ วิทยา
เขตสุพรรณบุรี ไปทางด้านทิศตะวันออกประมาณ 4 กิโลเมตร  

2. รายละเอียดโครงการ 
• การเชื่อมต่อโครงข่ายคมนาคมไปยังบริเวณสถานีสุพรรณบุรี (แห่งใหม่) มีลำ

น้ำและคลองชลประทานขวางกั้น โครงการมีความจำเป็นต้องดำเนินการ
ก่อสร้างทางบริการหรือสะพานข้ามคลองชลประทาน เพื่อรองรับการเข้าถึง
พ้ืนที่สถานีหรือไม ่

• คำชี้แจงในที่ประชุม จากผลการศึกษารายละเอียดโครงการ ควบคู่กับการนำข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ  
จากกระบวนการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนมาประกอบการพิจารณา โครงการจึงได้กำหนดแนวทางการ
ออกแบบเส้นทางเข้า-ออก สู่สถานีสุพรรณบุรี (แห่งใหม่) ไว้เพียงเส้นทางเดียว ทั้งนี้ เพื่อลดผลกระทบต่อ
ประชาชนจากการเวนคืนให้น้อยที่สุด โดยโครงการจะดำเนินการก่อสร้างสะพานข้ามคลองชลประทานเพ่ือ
เชื่อมต่อโครงข่ายการเดินทางเข้าสู่ตัวสถานีได้อย่างมีประสิทธิภาพและเหมาะสม  

• สำหรับแนวเส้นทางโครงการรถไฟบริเวณทางหลวงหมายเลข 340 ซึ่งมีคลองชลประทานขนานอยู่ทางด้าน
ตะวันออก หากมีการพัฒนาสถานีรถไฟในบริเวณดังกล่าว จำเป็นต้องจัดสร้างทางเชื่อมต่อเข้าสู่สถานี ส่งผลให้
ต้องกำหนดระยะเขตทาง (Right-of-Way) ในพื้นที่ดังกล่าวให้มีความกว้างมากกว่าช่วงปกติ โดยมีระยะความ
กว้างของพื้นที่พัฒนาประมาณ 1 กิโลเมตร อย่างไรก็ตาม การปรับลดขนาดเขตทางให้มีความแคบลง สามารถ
พิจารณาดำเนินการได้ ทั้งนี้ จำเป็นต้องศึกษาความเหมาะสมร่วมกับข้อกำหนดด้านวิศวกรรม ความปลอดภัย 
และองค์ประกอบอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้องอย่างรอบคอบ 

• เสนอแนะให้โครงการพิจารณาออกแบบและก่อสร้างอาคารทางลอดระบายน้ำ
ในบางพื้นที่เพิ่มเติม เนื่องจากพบปัญหาน้ำท่วมขังสะสมในช่วงฤดูกาลน้ำ
หลาก 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม สำหรับพื้นที่ที่เป็นพื้นที่รองรับน้ำหรือทุ่งรับน้ำ ผู้ให้บริการได้กำหนดรูปแบบโครงสร้างเป็น 
ทางรถไฟยกระดับตลอดแนวเส้นทาง พร้อมทั้งออกแบบระยะช่องลอด ให้มีความกว้างและความสูงที่ปลอดภัย 
เหมาะสมกับสภาพกายภาพของพื้นที่ เพื่อป้องกันการกีดขวางทางน้ำไหล และไม่ส่งผลกระทบต่อระบบบริหาร
จัดการน้ำรวมถึงการป้องกันอุทกภัยในภาพรวม ในส่วนของโครงสร้างทางรถไฟระดับดิน ซึ่งไม่ได้ตัดผ่านพื้นที่
ทุ่งรับน้ำ การออกแบบวิศวกรรมได้กำหนดให้มีการปรับปรุงคุณภาพดินฐานรากและใช้โครงสร้างเพื่อลดการ
ทรุดตัวของคันทาง พร้อมทั้งก่อสร้างระดับคันทางให้สูงกว่าระดับน้ำท่วมสูงสุด นอกจากนี้ โครงการยังได้
ออกแบบระบบระบายน้ำขนานตามแนวคันทางทั้งสองฝั่ง เพ่ือรวบรวมและระบายน้ำลงสู่ลำน้ำธรรมชาติในพื้นที่
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

3. ด้านการศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
• มีความห่วงกังวลเรื่องผลกระทบด้านฝุ่นละออง ขอให้มีมาตรการป้องกัน 

อย่างเคร่งครัด 
• คำชี้แจงเพิ่มเติม โครงการรับทราบข้อห่วงกังวลดังกล่าว โดยโครงการจะพิจารณากำหนดมาตรการป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบด้านฝุ่นละอองจากการก่อสร้างที่เหมาะสมกับกิจกรรมของโครงการและผลกระทบที่คาดว่าจะ
เกิดขึ้น ตัวอย่างเช่น การฉีดพ่นน้ำบริเวณพื้นที่ก่อสร้างและเส้นทางขนส่งอย่างสม่ำเสมอ การติดตั้งฉากกั้นฝุ่น 
(Dust Barrier) รอบพื้นที่ปฏิบัติงานที่อยู่ใกล้ชุมชน การปิดคลุมวัสดุก่อสร้างที่ฟุ้งกระจายได้ระหว่างการขนส่ง 
ตลอดจนการตรวจสอบและบำรุงรักษาสภาพเครื่องจักรและยานพาหนะให้อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน นอกจากนี้ 
โครงการจะกำหนดให้มีการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่อ่อนไหวที่เป็นตัวแทนของพื้นที่ศึกษา
อย่างต่อเนื่อง เพื่อเฝ้าระวังผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ ทั้งนี้ โครงการจะนำร่างมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมมา
เปิดเผยให้ร่วมกันตรวจสอบและเสนอความคิดเห็นในเวทีถัดไปช่วงเดือนตุลาคม 2569 

4. ด้านการเวนคืนที่ดิน 
• สอบถามว่าแนวเส้นสีชมพูที่แสดงในรายละเอียดของสถานีสุพรรณบุรี (ใหม่) 

ตามสไลด์นำเสนอในการประชุม ลำดับที่ 48 ใช่แนวเขตพื้นที่ที่จะถูกเวนคืน
หรือไม่ และโครงการมีระยะการเวนคืนเป็นระยะทางเท่าใด 

• คำชี้แจงในที่ประชุม แนวเส้นสีชมพูที่ปรากฏในสไลด์นำเสนอ เป็นแนวขอบเขตพ้ืนที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมและ
การดำเนินกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชน ซึ่งกำหนดขอบเขตครอบคลุมพื้นที่ในระยะ 500 เมตร จาก
กึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ (แสดงด้วยเส้นสีน้ำเงิน) เพื่อใช้เป็นกรอบในการศึกษาผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม
และสังคม รวมทั้งการดำเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน อย่างไรก็ตาม พื้นที่ภายในแนวเส้นสีชมพู
มิได้หมายความว่าจะเป็นพื้นที่เวนคืนทั้งหมด โดยพื้นที่ที ่คาดว่าจะมีความจำเป็นต้องเวนคืนจะอยู่ภายใน
ขอบเขตดังกล่าว และขอบเขตการเวนคืนที่แท้จริงจะขึ้นอยู่กับผลการออกแบบรายละเอียดทางวิศวกรรมของ
โครงการ โดยในแนวเส้นทางรถไฟจะมีการเวนคืน 50 เมตร สำหรับบริเวณที่มีถนนบริการ หรือสถานีจะมีการ
เวนคืนเพ่ิมเติม ซึ่งจะมีการกำหนดแนวเขตที่ชัดเจนในขั้นตอนการออกแบบรายละเอียดต่อไป  

• สำหรับสถานีสุพรรณบุรี (แห่งใหม่) ได้กำหนดรูปแบบเป็นสถานียกระดับขนาดกลาง พร้อมจัดให้มีทางเข้า-ออก
เชื่อมต่อกับทางหลวงหมายเลข 340 ซึ่งเป็นเส้นทางสายหลักที่เชื่อมต่อกรุงเทพมหานคร จังหวัดสุพรรณบุรี และ
จังหวัดชัยนาท โดยแนวถนนส่วนใหญ่เป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร มีเกาะกลางหรือคูน้ำแบ่งทิศทางการจราจร 
และในบางช่วงมีการขยายเป็น 6 ช่องจราจรหรือมากกว่า เพื่อรองรับปริมาณการจราจรในพื้นที่ สำหรับพื้นที่ที่
ต้องเวนคืนในบริเวณดังกล่าวจะแจ้งให้ทราบอีกครั้งในการประชุมครั้งถัดไป 
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ข้อคิดเห็น/ข้อห่วงกังวล/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจงในที่ประชุม/คำช้ีแจงเพิ่มเติม 

• โครงการจะสามารถระบุได้เมื่อใดว่าพื้นที่ใดบ้างที่จะได้รับผลกระทบจากการ
เวนคืนที่ดิน 

• คำชี้แจงในที่ประชุม การกำหนดพ้ืนที่เวนคืนจะมีความชัดเจนภายหลังการจัดทำแบบรายละเอียดทางวิศวกรรม
ของโครงการแล้วเสร็จ โดยการรถไฟฯ จะเป็นหน่วยงานรับผิดชอบในการแจ้งข้อมูลแก่เจ้าของที่ดินและผู้ได้รับ
ผลกระทบอย่างเป็นทางการ ซึ่งจะระบุรายละเอียดที่สำคัญ ได้แก่ ลักษณะและขอบเขตของงานก่อสร้าง พ้ืนที่ที่
จำเป็นต้องใช้เป็นเขตทาง ขนาดพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบ รวมถึงหลักเกณฑ์และอัตราค่าทดแทนหรือค่าชดเชย
ตามที่กฎหมายกำหนด ทั้งนี้ คาดว่ารายละเอียดของแนวเขตพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบจะมีความชัดเจนมากยิ่งขึ้น
ในช่วงการประชุมกลุ่มย่อยระดับตำบล ครั้งที่ 2 ซึ่งกำหนดจัดขึ้นประมาณเดือนตุลาคม พ.ศ. 2569 

• สำหรับกระบวนการเวนคืนที่ดิน จะต้องดำเนินการตามขั้นตอนที่กฎหมายกำหนดหลายขั้นตอน โดยเฉพาะการ
ตราพระราชกฤษฎีกากำหนดเขตที่ดินที่จะเวนคืน ซึ่งเป็นเงื่อนไขสำคัญก่อนการดำเนินการเวนคืน ทั้งนี้ ตาม
แผนการดำเนินงานของโครงการ คาดว่าจะเริ่มก่อสร้างในปี พ.ศ. 2572 และการเวนคืนที่ดินจะดำเนินการ
ในช่วงปี พ.ศ. 2571-2572 ภายหลังพระราชกฤษฎีกาเวนคืนที่ดินมีผลบังคับใช้ โดยก่อนการดำเนินการเวนคืน
ที่ดิน โครงการจะจัดให้มีกระบวนการรับฟังความคิดเห็นและชี้แจงข้อมูลแก่ผู้ได้รับผลกระทบ เพื่อให้ทราบ
รายละเอียดที่เกี่ยวข้อง อาทิ แนวเขตพ้ืนที่เวนคืน หลักเกณฑ์การประเมินมูลค่าทรัพย์สิน อัตราค่าทดแทน และ
ขั้นตอนการดำเนินงาน ตลอดจนเปิดโอกาสให้ผู้ได้รับผลกระทบสามารถสอบถามและแสดงความคิดเห็นก่อนเข้า
สู่กระบวนการเวนคืนตามกฎหมาย 

• ขอทราบว่าพื้นที่บริเวณใดบ้างที่อยู่ภายในแนวเขตเวนคืนที่ดินของโครงการ 
เนื่องจากหากที่ดินที่ครอบครองอยู่ในปัจจุบันอยู่ในแนวเขตเวนคืน จะได้
สามารถเตรียมความพร้อมและวางแผนรองรับผลกระทบได้ล่วงหน้า 

• คำชี้แจงในที่ประชุม โครงการอยู่ระหว่างการศึกษารายละเอียดและออกแบบโครงการ (Detailed Design) 
ควบคู่กับการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพ่ือนำข้อมูลมาประกอบการพิจารณา
รูปแบบและองค์ประกอบของโครงการ เช่น ขนาดสถานี ตำแหน่งทางเข้า-ออก ถนนบริการ และองค์ประกอบ
ทางวิศวกรรมอื่น ๆ เมื่อการออกแบบรายละเอียดแล้วเสร็จและได้ขอบเขตการใช้พื้นที่ที่ชัดเจน ผู้ให้บริการจะ
นำข้อมูลดังกล่าวมาซ้อนทับกับข้อมูลแปลงที่ดินและข้อมูลทะเบียนที่ดิน เพ่ือกำหนดตำแหน่ง พิกัด เลขที่โฉนด 
และจำนวนแปลงที่ดินที่อาจได้รับผลกระทบหรืออยู่ในแนวเวนคืนได้อย่างถูกต้องและชัดเจน ทั้งนี้ ประชาชน
สามารถติดตามและตรวจสอบข้อมูลแนวเขตโครงการและแนวเขตการเวนคืนได้ผ่าน 3 ช่องทาง ได้แก ่
▪ ช่องทางประชาสัมพันธ์และสื่อสังคมออนไลน์ของโครงการ 
▪ การติดต่อสอบถามโดยตรงกับการรถไฟแห่งประเทศไทย หรือหน่วยงาน/ผู้ให้บริการที่ได้รับมอบหมาย 
▪ การตรวจสอบข้อมูลกับทีมวิศวกรแผนที่ ณ จุดให้คำปรึกษา (Land Clinic) ภายในงานประชุมรับฟังความ

คิดเห็นของโครงการ 
• สำหรับการตรวจสอบข้อมูลกรรมสิทธิ์รายแปลง โครงการคาดว่าจะเปิดให้ประชาชนสามารถตรวจสอบข้อมูลได้

อย่างเป็นทางการภายหลังการจัดทำรายละเอียดการออกแบบแล้วเสร็จ ซึ่งปัจจุบันกำหนดไว้ประมาณ เดือน
ตุลาคม พ.ศ. 2569 ทั้งนี้ กำหนดการดังกล่าวอาจมีการเปลี่ยนแปลงตามความก้าวหน้าของการดำเนินโครงการ 
โดยการรถไฟฯ จะจัดส่งหนังสือเชิญเข้าร่วมประชุมเป็นรายบุคคลแก่ผู้ที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการ
เวนคืนที่ดินโดยตรง เพื่อเข้าร่วมรับฟังข้อมูลและตรวจสอบเอกสารสิทธิ์ อย่างไรก็ตาม ผู้ที่ไม่ได้รับหนังสือเชิญ 
แต่มีข้อสงสัยว่าที่ดินของตนอาจได้รับผลกระทบ สามารถเข้าร่วมการประชุมและขอรับการตรวจสอบข้อมูล
กรรมสิทธิ์ที่ดินได้เช่นเดียวกัน 

5. ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ 
• จากการศึกษาข้อมูลที่เผยแพร่ผ่านเว็บไซต์ของโครงการ ทำให้ได้รับข้อมูลที่มี

ความชัดเจนและเข้าใจรายละเอียดของโครงการมากยิ่งขึ้น รวมทั้งทราบว่า
พื้นที่ของตนอยู ่ในแนวเส้นทางยกระดับของโครงการและอาจเป็นผู้ได้รับ
ผลกระทบจากการดำเนินโครงการ ซึ่งข้อมูลดังกล่าวเป็นประโยชน์ต่อการ
เตรียมความพร้อมและการติดตามความคืบหน้าของโครงการในระยะต่อไป 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม การรถไฟฯ มีความมุ่งมั่นในการเผยแพร่ข้อมูลที่ถูกต้อง ครบถ้วน และเป็นปัจจุบันผ่าน
ช่องทางต่าง ๆ ทั้ง Facebook Page เว็บไซต์ของโครงการ เพื่อให้ประชาชนสามารถเข้าถึงข้อมูลและติดตาม
ความก้าวหน้าของการดำเนินงานได้อย่างต่อเนื่อง ในขั้นตอนต่อไป การรถไฟฯ จะจัดส่งหนังสือแจ้งรายละเอียด
ข้อมูลผลกระทบเฉพาะรายบุคคล พร้อมทั้งเรียนเชิญเข้าร่วมการประชุมกลุ่มย่อยระดับตำบล ครั้งที่ 2 เพื่อให้
ท่านนำเอกสารสิทธิในที่ดินมาตรวจสอบตำแหน่ง พิกัด และขอบเขตพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบจากการพัฒนา
โครงสร้างทางรถไฟยกระดับอย่างละเอียดร่วมกับเจ้าหน้าที่ผู้เชี่ยวชาญต่อไป ทั้งนี้ หากมีข้อสงสัยเพิ่มเติม 
สามารถสอบถามข้อมูลจากโครงการผ่านช่องทางการติดต่อที่กำหนดไว้ได้ตลอดระยะเวลาศึกษาของโครงการ 

• เสนอแนะให ้โครงการกำหนดมาตรการด ้านความปลอดภ ัยและการ
ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารในระหว่างการดำเนินงานก่อสร้างอย่างเข้มงวด 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม การรถไฟฯ ตระหนักถึงความสำคัญของการดูแลความปลอดภัยและการสื่อสารข้อมูลแก่
ประชาชนในช่วงระยะก่อสร้าง โดยจะกำหนดให้ผู้รับจ้างดำเนินการติดตั้งป้ายเตือน ป้ายแนะนำเส้นทาง และ
อุปกรณ์อำนวยความปลอดภัยในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้เป็นไปตามมาตรฐานที่เกี ่ยวข้อง พร้อมทั้งจัดให้มี
มาตรการบริหารจัดการด้านการจราจรและความปลอดภัยเพื ่อลดผลกระทบต่อประชาชนผู ้ใช้เส้นทาง 
นอกจากนี้ โครงการจะดำเนินการประชาสัมพันธ์ข้อมูลเกี่ยวกับแผนการก่อสร้าง ระยะเวลาดำเนินงาน การปิด
หรือเบี่ยงเส้นทางจราจร รวมถึงข้อมูลที่จำเป็นอื่น ๆ ผ่านช่องทางการสื่อสารที่เหมาะสมและต่อเนื่อง เพื่อให้
ประชาชนได้รับทราบข้อมูลล่วงหน้า สามารถวางแผนการเดินทางได้อย่างเหมาะสม และลดผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นจากการดำเนินงานก่อสร้างให้เหลือน้อยที่สุด 

เวทีที่ 2: วันพุธที่ 8 กรกฎาคม 2569 เวลา 09.00 - 12.00 น. ณ หอประชุมที่วา่การอำเภอเมืองสุพรรณบรุี ตำบลท่าพ่ีเลี้ยง อำเภอเมืองสุพรรณบรุี จังหวัดสุพรรณบรุี 

1. ภาพรวมโครงการ 
• หากเกิดปัญหาขึ้นในอนาคต จะสามารถติดต่อสอบถามหมายเลขโทรศัพท์ใด 

และชื่อผู้ประสานงานคือผู้ใด 
• คำชี้แจงในที่ประชุม ในช่วงของการศึกษาครั้งนี้ หากมีข้อสงสัยหรือต้องการสอบถามข้อมูลรายละเอียด

โครงการเพ่ิมเติม สามารถติดต่อสอบถาม ได้ที่ 
▪ การรถไฟแห่งประเทศไทย เลขที่ 1 ถนนรองเมือง แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพมหานคร 10330 

โทรศัพท ์0 2621 8701 
▪ บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท์ จำกัด เลขที่ 221/1 ซอยประชาชื่น 37 ถนนประชาชื่น แขวงวงศ์สว่าง  

เขตบางซื่อ กรุงเทพมหานคร 10800 โทรศัพท ์0 2975 9300 
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▪ บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จำกัด (มหาชน) เลขที่ 151 ถนนนวลจันทร์  
แขวงนวลจันทร์ เขตบึงกุ่ม กรุงเทพมหานคร 10230 โทรศัพท 0 2509 9000 

▪ บริษัท เอ็มเอชพีเอ็ม จำกัด เลขที่ 128/212 อาคารพญาไทพลาซ่า ชั้น 19 ถนนพญาไท แขวงสามเสนใน 
เขตพญาไท กรุงเทพมหานคร 10400 โทรศัพท ์0 2129 3170 

▪ บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด เลขที่ 81 ถนนสุขุมวิท แขวงบาง
จาก เขตพระโขนง กรุงเทพมหานคร 10260  โทรศัพท ์0 2763 2828 

▪ Facebook Page: รถไฟสุพรรณบ้านภาชี 
▪ LINE Official: รถไฟสุพรรณบ้านภาชี 

• สำหรับในช่วงระยะการก่อสร้างจะมีสำนักงานก่อสร้างโครงการที่เป็นจุดรับเรื่องร้องเรียนต่าง ๆ หรือสามารถ
แจ้งผ่านทางผู้นำชุมชน หน่วยงานท้องถิ่น เพ่ือตรวจสอบผลกระทบที่ท่านอาจได้รับระหว่างดำเนินการ 

• จากการประชุมในวันนี้จึงทราบว่ามีโครงการก่อสร้างทางหลวงเพิ่มเติม ได้แก่ 
โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง (MR1 และ MR10) ซึ่งยังอยู่ระหว่าง
การศึกษาและหารือ จึงมีข้อกังวลว่าการเวนคืนที่ดินของโครงการรถไฟและ
โครงการทางหลวงอาจไม่ได้ดำเนินการในช่วงเวลาเดียวกัน ส่งผลให้ประชาชน
ได้รับผลกระทบซ้ำซ้อน 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม  ปัจจุบันโครงการรถไฟและโครงการทางหลวงเป็นโครงการของคนละหน่วยงาน ซึ่งมีกรอบ
การศึกษา ขั้นตอนการอนุมัติ และกระบวนการเวนคืนที่ดินเป็นไปตามกฎหมายและแผนการดำเนินงานของแต่
ละหน่วยงาน จึงอาจมีกรอบระยะเวลาดำเนินงานที่แตกต่างกัน อย่างไรก็ตาม การรถไฟฯ จะประสานงานและ
แลกเปลี่ยนข้อมูลกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องอย่างต่อเนื่อง เพื่อให้การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานของภาครัฐเป็นไป
ในทิศทางที่สอดคล้องกัน และจะนำข้อกังวลเกี่ยวกับผลกระทบจากการเวนคืนที่อาจเกิดขึ้นซ้ำซ้อน เสนอต่อ
หน่วยงานต้นสังกัดและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพ่ือประกอบการพิจารณาและกำหนดแนวทางลดผลกระทบต่อ
ประชาชนให้มากที่สุด ทั้งนี้ ข้อคิดเห็นดังกล่าวจะนำไปประกอบการศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ของโครงการต่อไป 

• การรถไฟแห่งประเทศไทยมีสภาพคล่องทางการเงินเพียงพอที่จะดำเนิน
โครงการนี้แล้วหรือไม ่

• คำชี้แจงเพิ่มเติม โครงการก่อสร้างทางรถไฟสายสุพรรณบุรี - นครหลวง - ชุมทางบ้านภาชี เป็นโครงการที่อยู่
ภายใต้แผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายระบบรางของกรมการขนส่งทางราง และปัจจุบันการรถไฟฯ อยู่ระหว่าง
ดำเนินการสำรวจ ออกแบบรายละเอียด และจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ภายหลัง
รายงาน EIA ได้รับความเห็นชอบโครงการจะเสนอผ่านกระทรวงคมนาคมเพื่อขออนุมัติโครงการและขอรับการ
จัดสรรงบประมาณจากคณะรัฐมนตรีตามขั้นตอนของภาครัฐ ดังนั้น แหล่งเงินลงทุนของโครงการจะเป็นไปตาม
การอนุมัติและการจัดสรรงบประมาณของรัฐบาล มิได้ขึ้นอยู่กับสภาพคล่องทางการเงินของการรถไฟฯ เพียง
หน่วยงานเดียว ทั้งนี้ การดำเนินโครงการจะเริ่มได้เมื่อได้รับการอนุมัติโครงการและจัดสรรงบประมาณครบถ้วน
ตามขั้นตอนที่กฎหมายกำหนดโดยปัจจุบัน การรถไฟฯ ได้กำหนดให้โครงการนี้เป็นเส้นทางสายใหม่ลำดับแรกที่
จะดำเนินการต่อจากโครงการรถไฟทางคู่ และคาดว่าจะสามารถเริ่มดำเนินการได้ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2572 เป็นต้นไป 
โดยขึ้นอยู่กับการพิจารณาอนุมัติและการจัดสรรงบประมาณของภาครัฐเป็นสำคัญ 

• คณะรัฐมนตรี (ครม.) ได้อนุมัติงบประมาณสำหรับการก่อสร้างโครงการแล้วใช่
หรือไม ่

• คำชี้แจงเพิ่มเติม  ปัจจุบันโครงการก่อสร้างทางรถไฟสายสุพรรณบุรี - นครหลวง - ชุมทางบ้านภาชี ยังอยู่ใน
ขั้นตอนการสำรวจ ออกแบบรายละเอียด และจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) โครงการ
ยังไม่ได้รับการอนุมัติงบประมาณก่อสร้างจากคณะรัฐมนตรี (ครม.) ภายหลังรายงาน EIA ได้รับความเห็นชอบ 
โครงการจะเสนอผ่านกระทรวงคมนาคมเพ่ือพิจารณาเสนอคณะรัฐมนตรีอนุมัติโครงการและจัดสรรงบประมาณ
ตามขั้นตอนของภาครัฐต่อไป ดังนั้น ในปัจจุบันโครงการยังอยู่ในขั้นตอนการศึกษาและยังไม่เข้าสู่ระยะก่อสร้าง 
ทั้งนี้ กรอบระยะเวลาการดำเนินโครงการจะขึ้นอยู่กับผลการพิจารณาอนุมัติและการจัดสรรงบประมาณของ
ภาครัฐเป็นสำคัญ 

• หากโครงการยังไม่ได้ร ับอนุมัติงบประมาณ หรือมีการชะลอหรือระงับ
โครงการ ขั้นตอนการศึกษาและการดำเนินงานที่ได้ดำเนินการไว้แล้วจะมีอายุ
การใช้งานกี่ปี และประชาชนที่อยู่ในแนวเส้นทางโครงการควรดำเนินการ
อย่างไร เช่น จำเป็นต้องย้ายที่อยู่อาศัยหรือไม่ 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม ปัจจุบันโครงการยังอยู่ในขั้นตอนการสำรวจ ออกแบบรายละเอียด และจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม (EIA) โดยยังไม่ได้ร ับการอนุมัติโครงการและงบประมาณก่อสร้างจาก
คณะรัฐมนตรี (ครม.) หากการอนุมัติโครงการหรือการจัดสรรงบประมาณมีความล่าช้าหรือมีการชะลอโครงการ 
การดำเนินงานในขั้นต่อไปจะเป็นไปตามนโยบายและการพิจารณาของภาครัฐ ทั้งนี้ รายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) จะมีอายุการใช้บังคับตามหลักเกณฑ์ท่ีสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม (สผ.) กำหนด และหากพ้นระยะเวลาที่กำหนด อาจต้องดำเนินการทบทวนหรือปรับปรุงข้อมูล
ตามระเบียบที่เกี่ยวข้องก่อนดำเนินโครงการต่อไป ในระหว่างที่ยังไม่มีการประกาศพระราชกฤษฎีกากำหนดเขต
ที่ดินที่จะเวนคืนและยังไม่มีการเริ่มดำเนินการเวนคืน ประชาชน ยังสามารถอยู่อาศัย ใช้ประโยชน์ และประกอบ
กิจกรรมในที่ดินได้ตามปกติ โดยไม่จำเป็นต้องย้ายที่อยู่อาศัยหรือดำเนินการใด ๆ ล่วงหน้า ทั้งนี้ เมื่อโครงการมี
ความชัดเจนและเข้าสู่ขั้นตอนตามกฎหมาย การรถไฟฯ จะประชาสัมพันธ์ข้อมูล กำหนดการ และสิทธิของผู้
ได้รับผลกระทบให้ประชาชนทราบล่วงหน้า เพ่ือให้สามารถเตรียมความพร้อมได้อย่างเหมาะสม 

2. รายละเอียดโครงการ 
• ถนนลาดยางที ่โครงการจะก่อสร้างคู ่ขนานไปกับแนวเส้นทางรถไฟ จะมี

สถานะเป็นถนนสาธารณะหรือไม่ เนื่องจากมีความกังวลว่าที่ดินแปลงที่อยู่ถัด
จากแนวเวนคืนอาจกลายเป็นที่ดินตาบอด 

• คำชี้แจงในที่ประชุม ถนนบริการที่โครงการก่อสร้างขนานไปกับแนวเส้นทางรถไฟ ได้รับการออกแบบให้เป็น
ทางสาธารณประโยชน์ เพื่อใช้เป็นเส้นทางสัญจรและรองรับการเข้าถึงพื้นที่ของประชาชน โดยจะเชื่อมต่อกับ
โครงข่ายถนนเดิมตามความเหมาะสมของพื้นที่ เพื่อให้ประชาชนสามารถใช้ประโยชน์ร่วมกันได้  ทั้งนี้ การ
ออกแบบถนนบริการจะคำนึงถึงการรักษาสิทธิในการเข้าถึงที่ดินของประชาชน และลดความเสี่ยงที่ที ่ดิน
ข้างเคียงจะกลายเป็นที่ดินตาบอดให้มากที่สุด ตามหลักวิศวกรรมและข้อกำหนดที่เกี่ยวข้อง โดยรายละเอียดจะ
พิจารณาในขั้นตอนการออกแบบรายละเอียดของโครงการต่อไป 

• ถนนลาดยางที่โครงการจะก่อสร้างคู่ขนานไปกับแนวเส้นทางรถไฟ จะก่อสร้าง
เพียงฝั่งเดียวหรือทั้ง 2 ฝั่ง 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม รูปแบบการก่อสร้างถนนบริการจะพิจารณาให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่และความจำเป็นใน 
การใช้งานในแต่ละช่วงของแนวเส้นทาง ซึ่งออกแบบไว้มีเพียง 1 ฝั่ง ทั้งนี้ ก็สามารถทำทางเชื่อมรอดใต้ทางรถไฟ
ไปยังถนนสาธารณะอีกฝั่งหนึ่งได้ โดยจะพิจารณาออกแบบถนนบริการให้สามารถเชื่อมต่อกับโครงข่ายถนนเดิม
ได้อย่างเหมาะสม เพ่ืออำนวยความสะดวกในการสัญจรและการเข้าถึงพ้ืนที่ของประชาชน รวมทั้งลดผลกระทบ
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จากการแบ่งแยกชุมชนและการเข้าถึงพ้ืนที่เกษตรกรรมให้มากที่สุด สำหรับรายละเอียดของรูปแบบถนนบริการ
ในแต่ละช่วงจะมีความชัดเจนในขั้นตอนการออกแบบรายละเอียดของโครงการซึ่งจะแจ้งให้ทราบอีกครั้งในการ
ประชุมครั้งถัดไป 

• เสนอให้โครงการพิจารณาก่อสร้างถนนลาดยางเชื่อมต่อเข้าไปยังบริเวณหน้า
วัดมะนาวไปจนถึงริมแม่น้ำ เนื่องจากเส้นทางรถไฟจะตัดผ่านทางเข้า–ออก
เดิมของประชาชน 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม  ผู้ให้บริการจะนำประเด็นดังกล่าวเสนอต่อการรถไฟฯ เพื่อประกอบการพิจารณาทบทวน
รายละเอียดการออกแบบถนนบริการและระบบทางเข้า-ออกในบริเวณดังกล่าว ทั้งนี้ จะพิจารณาความเหมาะสม
ของการจัดให้มีถนนบริการหรือเส้นทางเชื่อมต่อ โดยคำนึงถึงความจำเป็นในการสัญจรของประชาชน การเข้าถึง
ที่อยู่อาศัยและพื้นที่ทำกิน ความปลอดภัยในการใช้ทาง ตลอดจนข้อจำกัดด้านวิศวกรรมและผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อม เพ่ือให้ประชาชนสามารถเข้าถึงพ้ืนที่ได้อย่างต่อเนื่องและได้รับผลกระทบจากโครงการน้อยที่สุดโดย
ข้อเสนอแนะดังกล่าวจะนำไปประกอบการศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
และใช้ในการพิจารณาปรับปรุงรายละเอียดของโครงการตามความเหมาะสมต่อไป 

• ถนนลาดยางที่โครงการจะก่อสร้างคู ่ขนานไปกับแนวเส้นทางรถไฟ จะจด
ทะเบียนเป็นทางสาธารณประโยชน์จริงหรือไม่ และโครงการได้มีการหารือกับ
องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น (อปท.) แล้วหรือไม่ 

• คำชี้แจงเพิ ่มเติม ถนนบริการ (Service Road) ที่โครงการก่อสร้างคู ่ขนานไปกับแนวเส้นทางรถไฟ มี
วัตถุประสงค์เพ่ือรองรับการสัญจรของประชาชนและการเข้าถึงพ้ืนที่ที่ได้รับผลกระทบจากการก่อสร้างทางรถไฟ 
โดยโครงการมีแนวทางให้ถนนดังกล่าวเป็น ทางสาธารณประโยชน์ และเปิดให้ประชาชนสามารถใช้ประโยชน์
ร่วมกันได้ ทั้งนี้ สถานะและการส่งมอบถนนจะต้องเป็นไปตามกฎหมาย ระเบียบ และขั้นตอนของหน่วยงาน
ภาครัฐที่เกี่ยวข้อง 

• ในส่วนของการประสานงานกับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น (อปท.) การรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทผู้ให้บริการได้มี
การหารือและรับฟังความคิดเห็นจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องอย่างต่อเนื่อง ตั้งแต่ขั้นตอนการศึกษาและออกแบบ
โครงการ รวมถึงการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน เพื่อรวบรวมข้อเสนอแนะและนำไปประกอบการ
ออกแบบรายละเอียดให้สอดคล้องกับสภาพพ้ืนที่และความต้องการของท้องถิ่น ทั้งนี้ การประสานงานกับ อปท. 
จะดำเนินการอย่างต่อเนื่องในทุกขั้นตอนของโครงการจนถึงระยะดำเนินการก่อสร้าง 

• ทางรถไฟของโครงการเป็นทางเดี่ยวหรือทางคู่ และรองรับเฉพาะการขนส่ง
สินค้า (โลจิสติกส์) หรือสามารถให้บริการขนส่งผู้โดยสารได้ด้วย 

• คำชี้แจงในที่ประชุม โครงการก่อสร้างทางรถไฟสายสุพรรณบุรี - นครหลวง - ชุมทางบ้านภาชี ได้รับการ
วางแผนและออกแบบเป็นทางรถไฟทางคู่ ตามแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายระบบรางของกรมการขนส่งทาง
ราง เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการเดินรถ รองรับปริมาณการเดินรถในอนาคต และเสริมศักยภาพของโครงข่าย
ระบบรางของประเทศ โดยมีวัตถุประสงค์หลักในการเชื ่อมโยงโครงข่ายทางรถไฟระหว่างสายเหนือ สาย
ตะวันออกเฉียงเหนือ และสายสุพรรณบุรี - หนองปลาดุก เพื่อสนับสนุนการขนส่งสินค้าและเพิ่มประสิทธิภาพ
ด้านโลจิสติกส์ของประเทศ โดยลดความจำเป็นในการเดินรถผ่านกรุงเทพมหานคร อย่างไรก็ตาม แนวเส้นทาง
ดังกล่าวได้รับการออกแบบให้สามารถรองรับการเดินรถได้ทั้งขบวนรถสินค้าและขบวนรถโดยสาร โดยรูปแบบ
และความถี่ของการให้บริการจะเป็นไปตามแผนการเดินรถและนโยบายของการรถไฟฯ ในระยะดำเนินการ 

• ขอให้การรถไฟแห่งประเทศไทยแจ้งข้อมูลให้ชัดเจนว่าผู้ได้รับผลกระทบ 
จากแนวเส้นทางโครงการมีผู้ใดบ้าง เพ่ือให้เจ้าของที่ดินได้รับทราบข้อมูลและ
สามารถเตรียมความพร้อมได้ 

• ขอให้โครงการแสดงแนวเส้นทางโครงการที ่มีความชัดเจน สามารถระบุ
ตำแหน่งบ้านเรือนของประชาชนที่ได้รับผลกระทบ เพื่อให้ประชาชนสามารถ
ตรวจสอบและรับทราบข้อมูลได้อย่างถูกต้อง 

• คำชี้แจงในที่ประชุม โครงการอยู่ระหว่างการศึกษารายละเอียดและออกแบบโครงการ (Detailed Design) 
ควบคู่กับการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพ่ือนำข้อมูลมาประกอบการพิจารณา
รูปแบบและองค์ประกอบของโครงการ เช่น ขนาดสถานี ตำแหน่งทางเข้า-ออก ถนนบริการ และองค์ประกอบ
ทางวิศวกรรมอื่น ๆ เมื่อการออกแบบรายละเอียดแล้วเสร็จและได้ขอบเขตการใช้พื้นที่ที่ชัดเจน โครงการจะนำ
ข้อมูลดังกล่าวมาซ้อนทับกับข้อมูลแปลงที่ดินและข้อมูลทะเบียนที่ดิน เพื่อกำหนดตำแหน่ง พิกัด เลขที่โฉนด 
และจำนวนแปลงที่ดินที่อาจได้รับผลกระทบหรืออยู่ในแนวเวนคืนได้อย่างถูกต้องและชัดเจน ทั้งนี้ ประชาชน
สามารถติดตามและตรวจสอบข้อมูลแนวเขตโครงการและแนวเขตการเวนคืนได้ผ่าน 3 ช่องทาง ได้แก่ 
▪ ช่องทางประชาสัมพันธ์และสื่อสังคมออนไลน์ของโครงการ 
▪ การติดต่อสอบถามโดยตรงกับการรถไฟแห่งประเทศไทย หรือหน่วยงาน/ผู้ให้บริการที่ได้รับมอบหมาย 
▪ การตรวจสอบข้อมูลกับทีมวิศวกรแผนที่ ณ จุดให้คำปรึกษา (Land Clinic) ภายในงานประชุมรับฟังความ

คิดเห็นของโครงการ 
• สำหรับการตรวจสอบข้อมูลกรรมสิทธิ์รายแปลง ผู้ให้บริการคาดว่าจะเปิดให้ประชาชนสามารถตรวจสอบข้อมูล

ได้อย่างเป็นทางการภายหลังการจัดทำรายละเอียดการออกแบบแล้วเสร็จ ซึ่งปัจจุบันกำหนดไว้ประมาณเดือน
ตุลาคม พ.ศ. 2569 ทั้งนี้ กำหนดการดังกล่าวอาจมีการเปลี่ยนแปลงตามความก้าวหน้าของการดำเนินโครงการ 
โดยการรถไฟฯ จะจัดส่งหนังสือเชิญเข้าร่วมประชุมเป็นรายบุคคลแก่ผู้ที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการ
เวนคืนที่ดินโดยตรงตามข้อมูลโครงการล่าสุดที่ได้รับจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อเชิญเข้าร่วมการรับฟังข้อมูล
และตรวจสอบเอกสารสิทธิ์และเอกสารดังกล่าว อย่างไรก็ตาม ผู้ที่ยังไม่ได้รับหนังสือเชิญหรือข้อมูลรายชื่อไม่
ถูกต้องแต่มีข้อสงสัยว่าที่ดินของตนอาจได้รับผลกระทบ สามารถเข้าร่วมการประชุมและขอรับการตรวจสอบ
ข้อมูลกรรมสิทธิ์ที่ดินได้เช่นเดียวกัน 

• บริเวณช่วง กม. 3+000 ซึ ่งมีแนวถนนบริการจากสถานีสะแกย่างหมูถึง
องค์การบริหารส่วนตำบลทับตีเหล็ก ในพื้นที่ตำบลทับตีเหล็ก ตำบลรั้วใหญ่ 
และตำบลดอนกำยาน ไม่มีการกำหนดจุดข้ามทางรถไฟ จึงมีความกังวลว่า
หากเจ้าของที่ดินมีพื้นที่เกษตรอยู่คนละฝั่งของแนวเส้นทาง จะไม่สามารถ
เดินทางข้ามไปใช้ประโยชน์ในพ้ืนที่ได้ จึงสอบถามว่าโครงการจะมีการก่อสร้าง
สะพานข้ามหรือสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับการสัญจรในบริเวณดังกล่าว
หรือไม ่

• คำชี้แจงเพิ่มเติม ผู้ให้บริการจะนำประเด็นนี้ไปพิจารณาทบทวนความเหมาะสมของการจัดให้มีจุดเชื่อมต่อหรือ
สิ่งอำนวยความสะดวกในการสัญจร เช่น สะพานข้าม ทางลอด หรือจุดข้ามที่เหมาะสม โดยคำนึงถึงความ
ปลอดภัย ความจำเป็นในการใช้งาน และหลักเกณฑ์ด้านวิศวกรรมเป็นสำคัญ ทัง้นี้ โครงการมีหลักการออกแบบ
เพื่อรักษาความต่อเนื่องของโครงข่ายคมนาคมและการเข้าถึงพื้นที่ของประชาชน รวมถึงการลดผลกระทบต่อ
การใช้ประโยชน์ที่ดินและพ้ืนที่เกษตรกรรมให้มากที่สุด ข้อคิดเห็นที่ได้รับจะนำไปประกอบการศึกษาและจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) รวมทั้งใช้ประกอบการปรับปรุงรายละเอียดการออกแบบ
โครงการให้มีความเหมาะสมกับสภาพพ้ืนที่ต่อไป 

• กังวลเกี่ยวกับปริมาณการเดินรถในช่วงสถานีสะแกย่างหมู -หนองปลาดุก 
เนื่องจากปัจจุบันเป็นทางรถไฟทางเดี่ยว จึงเกรงว่าจะเกิดปัญหาความแออัด
และส่งผลกระทบต่อประสิทธิภาพการเดินรถของโครงการ 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม ผู้ให้บริการได้พิจารณาความสามารถในการรองรับปริมาณการเดินรถของโครงข่ายระบบราง
ในภาพรวมประกอบการศึกษาและออกแบบโครงการ เพื่อให้สามารถรองรับทั้งการเดินรถสินค้าและรถโดยสาร
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ สำหรับช่วงทางรถไฟเดิมระหว่างสะแกย่างหมู-หนองปลาดุก ซึ่งปัจจุบันเป็นทางรถไฟ
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ข้อคิดเห็น/ข้อห่วงกังวล/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจงในที่ประชุม/คำช้ีแจงเพิ่มเติม 

ทางเดี่ยวนั้นมีแผนพัฒนาและปรับปรุงเป็นทางรถไฟทางคู่ ตามแผนการพัฒนาโครงข่ายระบบรางของภาครัฐ 
เพื ่อเพิ ่มขีดความสามารถในการรองรับปริมาณการเดินรถ ลดข้อจำกัดด้านการหลีกขบวน และเพ่ิม
ประสิทธิภาพการเดินรถในภาพรวมของโครงข่าย ทั้งนี้ การดำเนินการจะเป็นไปตามแผนงานและการจัดสรร
งบประมาณของภาครัฐในระยะต่อไป 

3. ด้านการศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
• เสนอให้มีการประเมินผลกระทบในด้านต่าง ๆ เช่น ฝุ่นละออง การจราจร การ

ตัดผ่านทางสาธารณะ ระบบสาธารณูปโภค 
• คำชี้แจงเพิ่มเติม โครงการได้กำหนดให้มีการศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสังคมในประเด็นที่

เกี่ยวข้องอย่างครอบคลุมตามแนวทางและหลักเกณฑ์ของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม (สผ.) สำหรับโครงการประเภทคมนาคมทางบก โดยการศึกษาจะครอบคลุมประเด็นสำคัญ เช่น 
ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศโดยเฉพาะฝุ ่นละอองจากกิจกรรมก่อสร้าง ผลกระทบด้านเสียงและความ
สั่นสะเทือนจากกิจกรรมการก่อสร้างและจากการเดินขบวนรถไฟ ผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่งและจราจร
ทั้งเรื่องการตัดผ่านเส้นทางคมนาคมปัจจุบันและการสัญจรของประชาชนในท้องถิ่น ตลอดจนผลกระทบต่อ
ระบบสาธารณูปโภคและโครงสร้างพ้ืนฐานที่เกี่ยวข้อง เช่น ระบบระบายน้ำ ระบบไฟฟ้า ระบบประปา โดยจะมี
การสำรวจข้อมูลสภาพปัจจุบัน ประเมินผลกระทบ และกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบที่
เหมาะสม 

4. ด้านการเวนคืนที่ดิน 
• ห่วงกังวลเกี่ยวกับกระบวนการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน (เวนคืน) ของการรถไฟแห่ง

ประเทศไทย โดยขอทราบข้อกำหนด กฎหมายที่เกี่ยวข้อง ขอบเขตพื้นที่ และ
หลักเกณฑ์การกำหนดค่าทดแทนทรัพย์สิน รวมถึงกรอบระยะเวลาในการ
ดำเนินงานแต่ละขั้นตอน ตลอดจนสิทธิของประชาชนในกรณีที่ไม่เห็นด้วยกับ
จำนวนเงินค่าทดแทนที่ได้รับ และแนวทางการบรรเทาผลกระทบเพื่อสร้าง
ความเข้าใจที่ถูกต้องแก่ผู้มีส่วนได้เสีย 
 

• คำชี้แจงในที่ประชุม ข้อกำหนด กฎหมาย ขั้นตอนการดำเนินงาน และสิทธิตามกฎหมายของประชาชนเกี่ยวกับ
การจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน ดังนี้ 

• กฎหมายและหลักเกณฑ์ที่เกี ่ยวข้อง: การดำเนินงานจัดกรรมสิทธิ์ที ่ดินของโครงการนี้ อยู่ภายใต้บังคับของ 
พระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนและการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 โดยขั้นตอนจะเริ่มต้นเมื่อมีการ
ตรา พระราชกฤษฎีกากำหนดเขตที่ดินที่จะเวนคืน (พ.ร.ฎ. เวนคืนที่ดิน) เพื่อให้อำนาจเจ้าหน้าที่ในการเข้าสู่
พื้นที่เพื่อทำการสำรวจ ปักหมุดแสดงแนวเขตทาง (หลักเขตสีขาว-แดง) และอัปเดตข้อมูลแปลงที่ดินให้เป็น
ปัจจุบัน (เช่น กรณีท่ีมีการแบ่งแยกหรือรวมโฉนด) ร่วมกับสำนักงานที่ดินในพ้ืนที่ 

• หลักเกณฑ์การประเมินและกำหนดค่าทดแทน: การกำหนดราคาค่าทดแทนไม่ได้พิจารณาโดยการรถไฟฯ เพียง
ฝ่ายเดียว แต่จะดำเนินการโดย คณะกรรมการกำหนดราคาค่าทดแทน ซึ่งประกอบด้วยผู้แทนจาก การรถไฟฯ 
กรมที่ดิน นายอำเภอหรือผู้อำนวยการเขต และผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นในพื้นที่ โดยมีการประเมิน
ทรัพย์สิน 3 ส่วนหลัก ได้แก่: 
▪ ที่ดิน: คณะกรรมการฯ จะนำราคาประเมินทุนทรัพย์ของทางราชการมาเป็นฐานข้อมูลขั้นต้น และดำเนิน

กระบวนการสืบราคาซื้อขายจริงในท้องตลาดในรัศมี 2 กิโลเมตร ณ ช่วงเวลานั้น (หรือย้อนหลังไม่เกิน 2 
ปี) เพ่ือกำหนดค่าทดแทนที่เป็นธรรมและสะท้อนมูลค่าที่แท้จริง ซึ่งที่ผ่านมาในโครงการอ่ืน เช่น รถไฟทาง
คู่สายขอนแก่น-นครพนม หรือสายเด่นชัย คณะกรรมการฯ ได้กำหนดราคาชดเชยที่สูงกว่าราคาประเมิน
ราชการหลายเท่าตามสภาพข้อเท็จจริง 

▪ สิ่งปลูกสร้าง: ดำเนินการสำรวจและถอดแบบสถาปัตยกรรม/วิศวกรรมอย่างละเอียด (โครงสร้าง ฐานราก 
ผนัง หลังคา ระบบไฟฟ้า ประปา ฯลฯ) โดยคิดมูลค่าวัสดุและค่าแรงตามราคาปัจจุบัน รวมถึงค่าออกแบบ
ค่าดำเนินการ และค่าขนย้าย โดยไม่มีการหักค่าเสื่อมราคาตามอายุการใช้งาน 

▪ พืชผล/ต้นไม้: ประเมินชนิดและอายุของไม้ยืนต้น พืชไร่ พืชสวน โดยอ้างอิงบัญชีราคามาตรฐานของ
กระทรวงพลังงาน (กรณีสายส่งไฟฟ้า) หรือข้อมูลจากสำนักงานเกษตรจังหวัด เพื่อจ่ายค่าทดแทนการเสีย
ประโยชน์ตามจริง 

• สิทธิประโยชน์เพิ่มเติมและการร้องขอให้เวนคืนที่ดินส่วนที่เหลือ (Residual Land): ตามกฎกระทรวง พ.ศ. 
2564 ประชาชนจะได้รับค่าชดเชยอื่น ๆ เช่น ค่าเสียโอกาสในการประกอบอาชีพ หรือค่าใช้จ่ายในการเช่าที่อยู่
อาศัยชั่วคราว นอกจากนี้ หากการเวนคืนส่งผลให้ที่ดินส่วนที่เหลือมีขนาดน้อยกว่า 25 ตารางวา หรือมีรูปแปลง
ที่ดินแคบยาวจนไม่สามารถใช้ประโยชน์หรือปลูกสร้างที่อยู่อาศัยได้ เจ้าของที่ดินมีสิทธิ์ยื่นคำร้องขอให้การรถไฟ
ฯ พิจารณารบัซื้อหรือเวนคืนที่ดินส่วนที่เหลือดังกล่าวทั้งหมดเต็มแปลงได้ 

• กรอบระยะเวลาการดำเนินงาน (Timeline): เนื่องจากโครงการต้องผ่านกระบวนการเสนอขออนุมัติจาก
คณะรัฐมนตรี (ครม.) ก่อน กรอบเวลาในขั้นตอนนี้จึงเป็นการคาดการณ์เบื้องต้น โดยคาดว่ากระบวนการตรา
พระราชกฤษฎีกาเวนคืนที่ดินจะเริ่มมีผลบังคับใช้ประมาณ ปลายปี พ.ศ. 2571 ถึงต้นปี พ.ศ. 2572 จากนั้น
เจ้าหน้าทีจ่ึงจะลงพ้ืนที่ประกาศเขตเวนคืน ปักหลักแนวเขต และเริ่มเข้าสำรวจรายละเอียดทรัพย์สินรายแปลง 

• สิทธิการอุทธรณ์กรณีไม่เห็นด้วยกับราคาค่าทดแทน: ในกรณีที่ประชาชนได้รับหนังสือแจ้งราคาค่าทดแทนแล้ว
เห็นว่าราคาดังกล่าวไม่เหมาะสม ท่านสามารถลงนามรับเงินค่าทดแทนไปก่อนได้โดยขอสงวนสิทธิ์การอุทธรณ์ 
จากนั้นให้ยื ่นคำขออุทธรณ์ต่อกระทรวงคมนาคมภายใน 90 วันนับแต่วันที่ได้รับหนังสือ เพื่อให้พิจารณา
ทบทวนราคา หากผลการพิจารณาอุทธรณ์ยังไม่เป็นที่พอใจ ประชาชนยังคงมีสิทธิ์ยื ่นฟ้องต่อศาลปกครอง
ภายใน 1 ปี เพ่ือให้ศาลพิจารณากำหนดราคาค่าทดแทนที่เหมาะสมต่อไป 

• การสร้างความเข้าใจ: การรถไฟแห่งประเทศไทยจะประชาสัมพันธ์ข้อมูล ขั ้นตอน และสิทธิของผู ้ได้รับ
ผลกระทบอย่างต่อเนื่อง รวมทั้งเปิดโอกาสให้ประชาชนสอบถามข้อมูลและรับทราบรายละเอียดในทุกขั้นตอน 
เพ่ือให้การดำเนินงานเป็นไปด้วยความโปร่งใส เป็นธรรม และเป็นไปตามกฎหมาย 

• รูปแบบการเวนคืนเป็นอย่างไร และโครงการมีการจัดหาพื้นที่หรือที่อยู่อาศัย
แห่งใหม่ให้แก่ผู้ที่ถูกเวนคืนหรือไม ่อย่างไร  

 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม การเวนคืนที่ดินของโครงการจะดำเนินการตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนและการ
ได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 และกฎหมายที่เกี่ยวข้อง โดยการรถไฟฯ จะจ่ายค่าทดแทนที่ดิน สิ่งปลูก
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ข้อคิดเห็น/ข้อห่วงกังวล/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจงในที่ประชุม/คำช้ีแจงเพิ่มเติม 

สร้าง ต้นไม้ และทรัพย์สิน รวมถึงค่าชดเชยและค่าใช้จ่ายอื่นที่กฎหมายกำหนด ให้แก่ผู้มีสิทธิได้รับค่าทดแทน
ตามหลักเกณฑ์และเงื่อนไขที่กฎหมายกำหนด  

• สำหรับการจัดหาพ้ืนที่หรือที่อยู่อาศัยแห่งใหม่ ปัจจุบันไม่มีนโยบายจัดสรรที่ดินหรือจัดสร้างที่อยู่อาศัยทดแทน
ให้แก่ผู้ถูกเวนคืน โดยผู้ได้รับผลกระทบสามารถนำค่าทดแทนที่ได้รับไปจัดหาที่อยู่อาศัยแห่งใหม่ตามความ
เหมาะสม อย่างไรก็ตาม หากมีมาตรการช่วยเหลือหรือแนวทางเพิ่มเติมตามนโยบายของภาครัฐในอนาคต การ
รถไฟฯ จะแจ้งให้ผู้ได้รับผลกระทบทราบและดำเนินการตามระเบียบที่เกี่ยวข้องต่อไป 

• พ้ืนที่ที่จะเวนคืนในแนวเขตประมาณ 50 เมตร และกรณีมีถนนบริการเพิ่มเติม
ประมาณ 15 เมตร จะมีการใช้พื้นที่ดังกล่าวทั้งหมดหรือไม่ พร้อมทั้งเสนอให้
โครงการพิจารณาจัดสรรเป็นที่พักอาศัยสำหรับผู้ได้รับผลกระทบในลักษณะ
บ้านเช่าหรือที่อยู่อาศัย หรือพื้นที่ทำกิน เพื่อช่วยบรรเทาภาระและสร้าง
โอกาสในการประกอบอาชีพ 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม ขอบเขตพื้นที่ที่ใช้ในการก่อสร้างโครงการจะเป็นไปตามผลการสำรวจ ออกแบบรายละเอียด 
และหลักเกณฑ์ด้านวิศวกรรม โดยพื้นที่เขตทางประมาณ 50 เมตร และพื้นที่เพิ่มเติมสำหรับถนนบริการ
ประมาณ 15 เมตร (ในบริเวณที่มีความจำเป็น) เป็นเพียงกรอบพ้ืนที่สำหรับการศึกษาและการออกแบบเบื้องต้น 
ทั้งนี้ การเวนคืนจริงจะดำเนินการเฉพาะพื้นที่ที่มีความจำเป็นต่อการก่อสร้าง การเดินรถ และการบำรุงรักษา
โครงการเท่านั้น ไม่ได้หมายความว่าจะมีการใช้พื้นที่เต็มขอบเขตดังกล่าวทุกช่วงของแนวเส้นทาง  สำหรับ
ข้อเสนอแนะให้โครงการจัดสรรที่พักอาศัย บ้านเช่า หรือพ้ืนที่ทำกิน เพ่ือช่วยเหลือผู้ได้รับผลกระทบ การรถไฟฯ 
รับทราบและขอขอบคุณสำหรับข้อเสนอแนะดังกล่าว โดยจะนำประเด็นนี้เสนอต่อหน่วยงานต้นสังกัดและ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อประกอบการพิจารณากำหนดแนวทางช่วยเหลือและมาตรการบรรเทาผลกระทบทาง
สังคมที่เหมาะสมต่อไป ทั้งนี้ การช่วยเหลือผู้ได้รับผลกระทบจากการเวนคืนจะดำเนินการตามกฎหมายและ
หลักเกณฑ์ที่เกี่ยวข้อง โดยการรถไฟฯ จะให้ความสำคัญกับการลดผลกระทบต่อวิถีชีวิต ความเป็นอยู่ และการ
ประกอบอาชีพของประชาชน พร้อมทั้งเปิดโอกาสให้ประชาชนสามารถเสนอความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เพ่ือ
นำไปประกอบการศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ให้มีความครบถ้วน
เหมาะสมต่อไป 

• กรณีผู้ได้รับผลกระทบมีทั้งเจ้าของกรรมสิทธิ์ในที่ดินและผู้เช่าสิทธิ์ ซึ่งผู้เช่า
สิทธิ์มีความกังวลว่าจะไม่ได้รับค่าทดแทน 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม การเวนคืนที่ดินและการจ่ายค่าทดแทนจะดำเนินการตาม พระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืน
และการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 และกฎหมายที่เกี่ยวข้อง โดยผู้มีสิทธิได้รับค่าทดแทนจะพิจารณา
ตามสิทธิในทรัพย์สินและหลักเกณฑ์ที่กฎหมายกำหนด สำหรับกรณีผู้เช่าสิทธิ์หรือผู้ครอบครองใช้ประโยชน์ใน
พื้นที่ หากมีสิทธิหรือมีความเกี่ยวข้องกับทรัพย์สินที่ได้รับผลกระทบ และเข้าหลักเกณฑ์ตามกฎหมาย อาจมี
สิทธิได้รับค่าทดแทนหรือค่าใช้จ่ายที่เกี่ยวข้องตามที่กฎหมายกำหนด ทั้งนี้ จะต้องมีการตรวจสอบข้อเท็จจริง
และเอกสารหลักฐานเป็นรายกรณี เช่น หลักฐานการเช่า สิทธิการครอบครอง หรือหลักฐานการใช้ประโยชน์ใน
พื้นที่ ทั้งนี้ เมื่อเข้าสู่ขั้นตอนการเวนคืนตามกฎหมาย การรถไฟฯ จะดำเนินการสำรวจ ตรวจสอบผู้มีสิทธิ และ
ประเมินค่าทดแทนอย่างเป็นธรรม โดยจะมีการประชาสัมพันธ์และชี้แจงรายละเอียดเกี่ยวกับสิทธิ ขั้นตอน และ
แนวทางการได้รับค่าทดแทนให้ผู้ได้รับผลกระทบได้รับทราบ เพื่อให้สามารถเตรียมความพร้อมและใช้สิทธิได้
อย่างถูกต้องต่อไป 

• กังวลเกี ่ยวกับการจัดหาที ่อยู ่อาศัยใหม่ภายหลังได้รับผลกระทบจากการ
เวนคืน เนื่องจากอาจไม่สามารถหาที่อยู่อาศัยแห่งใหม่ได้ จึงเสนอให้โครงการ
พิจารณาดำเนินการช่วยเหลือด้านการจัดหาที ่อยู ่อาศัยใหม่ ในกรณีที่
ประชาชนไม่สามารถจัดหาได้ด้วยตนเอง 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม การรถไฟฯ ให้ความสำคัญกับผลกระทบด้านสังคมและความเป็นอยู่ของประชาชนที่ได้รับ
ผลกระทบจากการดำเนินโครงการ ทั้งนี้ การดำเนินการเกี่ยวกับการเวนคืนและการจ่ายค่าทดแทนจะเป็นไป
ตาม พระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนและการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 และหลักเกณฑ์ที่เกี่ยวข้อง 
สำหรับกรณีการจัดหาที่อยู่อาศัยทดแทน ปัจจุบันโครงการยังไม่มีแผนการจัดสร้างหรือจัดสรรที่อยู่อาศัยแห่ง
ใหม่ให้แก่ผู ้ถูกเวนคืนโดยตรง อย่างไรก็ตาม การรถไฟฯ จะนำข้อเสนอแนะดังกล่าวไปพิจารณาแนวทาง
ช่วยเหลือหรือมาตรการบรรเทาผลกระทบที่เหมาะสม โดยเฉพาะกลุ่มผู้ได้รับผลกระทบที่อาจมีข้อจำกัดในการ
จัดหาที่อยู่อาศัยใหม่ ทั้งนี้ ในขั้นตอนการดำเนินโครงการ การรถไฟฯ จะมีการสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคม
ของผู้ได้รับผลกระทบ เพื่อรับทราบสภาพความเป็นอยู่ ความต้องการ และข้อจำกัดของประชาชนแต่ละราย 
และนำข้อมูลดังกล่าวไปประกอบการกำหนดมาตรการช่วยเหลือและลดผลกระทบทางสังคมให้เหมาะสมต่อไป 

• ผู้ที่ไม่ได้อยู่ในแนวเขตเวนคืนที่ดิน จะได้รับเงินเยียวยาด้านจิตใจหรือไม่ • คำชี้แจงเพิ่มเติม การจ่ายค่าทดแทนหรือเงินชดเชยของโครงการจะดำเนินการตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการ
เวนคืนและการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 และกฎหมายเกี่ยวข้อง โดยจะพิจารณาเฉพาะผู้ที่ได้รับ
ผลกระทบและมีสิทธิได้รับค่าทดแทนตามหลักเกณฑ์ที่กฎหมายกำหนด เช่น เจ้าของกรรมสิทธิ์ ผู้มีสิทธิใน
อสังหาริมทรัพย์ หรือผู้มีสิทธิได้รับค่าทดแทนตามกฎหมาย สำหรับประชาชนที่ไม่ได้อยู่ในแนวเขตเวนคืนที่ดิน 
จะไม่มีสิทธิได้รับค่าทดแทนหรือเงินเยียวยาด้านจิตใจตามกฎหมายว่าด้วยการเวนคืน อย่างไรก็ตาม หาก
ประชาชนได้รับผลกระทบจากการก่อสร้างหรือการดำเนินโครงการในด้านอื่น เช่น เสียง ความสั่นสะเทือน ฝุ่น
ละออง หรือการสัญจร โครงการจะดำเนินมาตรการป้องกัน แก้ไข และบรรเทาผลกระทบตามที่กำหนดไว้ใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) รวมทั้งเปิดช่องทางรับข้อร้องเรียนและเร่งดำเนินการแก้ไขเม่ือ
พบผลกระทบที่เกิดขึ้น เพ่ือให้ลดผลกระทบต่อประชาชนอยู่ในระดับน้อยที่สุด 

5. ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ 
• เสนอให้โครงการจัดให้มีผู้แทนหรือผู้ปฏิบัติงานลงพ้ืนที่สำรวจความเดือดร้อน

ของประชาชนที่ได้รับผลกระทบด้านที่อยู่อาศัยจากการก่อสร้างทางรถไฟ และ
ประสานงานร่วมกับผู้นำชุมชน โดยเฉพาะกรณีครัวเรือนที่มีผู้สูงอายุ ผู้ป่วยติด
เตียง หรือกลุ่มเปราะบาง 

• คำชี้แจงในที่ประชุม ผู้ให้บริการได้กำหนดให้มีการสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคม รวมถึงความคิดเห็น
ของประชาชนต่อโครงการ ผ่านการลงพ้ืนที่สัมภาษณ์และจัดเก็บข้อมูลด้วยแบบสอบถาม ซึ่งจะดำเนินการกับผู้
ที ่คาดว่าจะได้รับผลกระทบโดยตรง ผู้ประกอบการ สถานศึกษา ผู้นำชุมชน กลุ่มพื้นที่อ่อนไหว และกลุ่ม
ตัวอย่างประชาชนภายในขอบเขตพื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมระยะ 500 เมตรจากแนวเส้นทางโครงการ การ
สำรวจดังกล่าวมีวัตถุประสงค์เพ่ือรวบรวมข้อมูลสภาพความเป็นอยู่ ข้อกังวล ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้น และ
ข้อเสนอแนะของประชาชน เพื่อนำไปประกอบการศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(EIA) รวมทั้งใช้ในการกำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และการลดผลกระทบให้เหมาะสมกับสภาพพ้ืนที่และกลุ่ม
ผู้ได้รับผลกระทบ ทั้งนี้ ผู้ให้บริการจะประสานงานแจ้งความก้าวหน้าการศึกษาร่วมกับผู้นำชุมชนและหน่วยงาน



 

8 
 

 

ข้อคิดเห็น/ข้อห่วงกังวล/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจงในที่ประชุม/คำช้ีแจงเพิ่มเติม 

ในพื้นที่ และขอความร่วมมือจากประชาชนในการให้ข้อมูลตามข้อเท็จจริงที่ถูกต้องและครบถ้วนเพื่อให้ผล
การศึกษาสะท้อนสภาพข้อเท็จจริงและสามารถนำไปใช้ประกอบการพัฒนาโครงการได้อย่างเหมาะสมต่อไป  

เวทีท่ี 3: วันพุธที่ 8 กรกฎาคม 2569 เวลา 14.00 - 17.00 น. ณ หอประชุมที่ว่าการอำเภอผักไห่ ตำบลผักไห่ อำเภอผักไห่ จังหวัดพระนครศรอียุธยา 

1. ภาพรวมโครงการ 
• เสนอแนะให้คณะผู้ศึกษาโครงการพัฒนาทางรถไฟและโครงการทางหลวง

พิเศษระหว่างเมือง (Motorway) เป็นผู้ให้บริการกลุ่มเดียวกัน หรือกำหนดให้
มีการหารือร่วมระหว่างหน่วยงานที่รับผิดชอบและผู้มีส่วนเกี่ยวข้องในคราว
เดียวกัน เพื่อบูรณาการข้อมูลการพัฒนาระบบโครงสร้างพื้นฐานและการใช้
ประโยชน์พื้นที่ร่วมกันได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

• คำชี้แจงในที่ประชุม การรถไฟฯ ได้ดำเนินการประสานงานและแลกเปลี ่ยนข้อมูลกับคณะผู้ศึกษาและ
หน่วยงานที่รับผิดชอบโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง (Motorway) ของกรมทางหลวงอย่างต่อเนื่อง 
เพื่อให้การศึกษา การออกแบบ และการกำหนดแนวเส้นทางของทั้งสองโครงการมีความสอดคล้องกัน รวมทั้ง
สามารถบูรณาการข้อมูลด้านวิศวกรรม สิ่งแวดล้อม และผลกระทบต่อประชาชนได้อย่างเหมาะสม นอกจากนี้ 
ในการประชุมกลุ่มย่อยระดับตำบล ครั้งที่ 1 ได้มีผู้แทนจากโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง (Motorway) 
เข้าร่วมสังเกตการณ์และร่วมรับฟังข้อคิดเห็นของประชาชน เพื่อสนับสนุนการแลกเปลี่ยนข้อมูลระหว่าง
หน่วยงาน และสามารถให้ข้อมูลหรือชี้แจงประเด็นที่เกี ่ยวข้องได้เมื ่อมีข้อซักถาม ทั้งนี้ โครงการจะยังคง
ประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องอย่างต่อเนื่องตลอดกระบวนการศึกษาและพัฒนาโครงการ เพื่อให้เกิด
การบูรณาการข้อมูลและลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากการดำเนินโครงการในอนาคต 

• เสนอแนะให้โครงการชี ้แจงและประชาสัมพันธ์ข้อมูลให้มีความชัดเจน 
เกี่ยวกับประโยชน์และผลลัพธ์เชิงบวกที่จะเกิดขึ้นต่อประชาชนและชุมชนใน
พ้ืนที่จากการพัฒนาโครงการ 

• คำชี้แจงในที่ประชุม การประเมินประโยชน์ด้านการเดินทางและการขนส่ง ปัจจุบันคณะผู้เชี ่ยวชาญด้าน
การศึกษารวบรวมและคาดการณ์ปริมาณจราจร ได้ดำเนินการวิเคราะห์และพบว่า โครงการจะมีปริมาณ
ผู้โดยสารเฉลี่ยประมาณ 8,000 คนต่อวัน โดยผลสรุปจากการวิเคราะห์ดังกล่าวจะถูกนำไปใช้เป็นข้อมูลฐาน 
ร่วมกับผู้เชี่ยวชาญด้านการวางแผนการเดินรถ เพื่อกำหนดความถี่ ตารางเวลา และรูปแบบการให้บริการที่
สอดคล้องกับความต้องการเดินทาง ซึ่งจะช่วยเพิ่มประสิทธิภาพ ความสะดวก และความปลอดภัยในการ
เดินทางของประชาชนอย่างเป็นรูปธรรมต่อไป  

• มีความห่วงกังวลเกี่ยวกับการใช้งบประมาณของโครงการ โดยเห็นว่าหากมี
การดำเนินโครงการ ควรดำเนินการภายใต้กระบวนการบริหารจัดการที ่มี
ความโปร่งใส ตรวจสอบได้ และเป็นไปตามหลักธรรมาภิบาล เพื่อให้การใช้
จ่ายงบประมาณของภาครัฐเกิดประสิทธิภาพและสร้างความเชื ่อมั ่นแก่
ประชาชน 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม การดำเนินโครงการจะเป็นไปตามกฎหมาย ระเบียบ และหลักเกณฑ์ท่ีเกี่ยวข้องของหน่วยงาน
ภาครัฐ โดยทุกขั้นตอนตั้งแต่การศึกษา การออกแบบ การจัดซื้อจัดจ้าง การก่อสร้าง และการกำกับติดตามผล 
จะอยู่ภายใต้กระบวนการตรวจสอบของหน่วยงานที่มีอำนาจหน้าที่ตามกฎหมาย เพื่อให้การดำเนินงานเป็นไป
ด้วยความโปร่งใส ตรวจสอบได้ และคุ้มค่าต่อการใช้งบประมาณของภาครัฐ นอกจากนี้ โครงการจะดำเนินการ
เผยแพร่ข้อมูลและเปิดโอกาสให้ประชาชนและผู้มีส่วนได้เสียเข้ามามีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็นและ
ติดตามความก้าวหน้าของโครงการตามกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชน เพื่อส่งเสริมความโปร่งใส ทั่วถึง 
และสร้างความเชื่อมั่นต่อการดำเนินโครงการอย่างต่อเนื่องตลอดช่วงการศึกษาของโครงการ 

• ควรให้ความสำคัญกับการยกระดับประสิทธิภาพการบริหารจัดการและ 
การให้บริการของระบบขนส่งทางรางที่มีอยู่ในปัจจุบัน ทั้งในด้านคุณภาพการ
ให้บริการ ความตรงต่อเวลา ความปลอดภัย และการบำรุงรักษาระบบ เพ่ือ
สร้างความเชื่อมั่นให้แก่ประชาชนในการใช้บริการ และเพิ่มประสิทธิภาพการ
ใช้ประโยชน์จากงบประมาณภาครัฐให้เกิดความคุ้มค่าสูงสุด ก่อนหรือควบคู่
ไปกับการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านระบบรางเพ่ิมเติม 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านระบบรางของโครงการมีวัตถุประสงค์เพื่อเพิ่มศักยภาพของ
โครงข่ายคมนาคม รองรับความต้องการเดินทางและการขนส่งสินค้าในอนาคต รวมทั้งสนับสนุนการพัฒนา
เศรษฐกิจและการเชื่อมโยงระบบขนส่งของประเทศ ในส่วนของการบริหารจัดการและการให้บริการระบบรถไฟ 
การรถไฟแห่งประเทศไทยมีการดำเนินงานเพื่อยกระดับประสิทธิภาพการให้บริการอย่างต่อเนื่อง ทั้งด้านการ
พัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน การปรับปรุงระบบการเดินรถ การเพิ่มมาตรฐานด้านความปลอดภัย การบำรุงรักษา
ทรัพย์สิน และการพัฒนาคุณภาพการให้บริการแก่ผู ้โดยสาร เพื่อสร้างความเชื ่อมั่นในการใช้บริการของ
ประชาชน 

• ผู้ให้บริการจะนำข้อคิดเห็นดังกล่าวเสนอต่อการรถไฟฯ เพื่อประกอบการพิจารณาและใช้เป็นข้อมูลในการ
พัฒนาและบริหารจัดการระบบขนส่งทางรางให้มีประสิทธิภาพ ควบคู่กับการดำเนินโครงการใหม่ เพื่อให้การ
ลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานเกิดความคุ้มค่าและก่อให้เกิดประโยชน์สูงสุดต่อประชาชนและประเทศในระยะยาว 

2. รายละเอียดโครงการ 
• โครงการใช้งบประมาณเท่าไหร่ในการก่อสร้างโครงการ • คำชี้แจงในที่ประชุม กรอบวงเงินงบประมาณในการดำเนินโครงการเบื้องต้นประเมินไว้ที่ประมาณ 39,000 ล้าน

บาท ทั้งนี้ เนื่องจากปัจจุบันโครงการอยู่ระหว่างขั้นตอนการออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) จึงอาจมี
ความจำเป็นต้องดำเนินการทบทวนและประมาณราคาใหม่ (Cost Estimation) ให้สอดคล้องกับขอบเขตงาน
จริงที่เพ่ิมขึ้น อาทิ งานก่อสร้างทางบริการ (Service Road) และสะพานเชื่อมต่อเข้าสู่พื้นที่สถานีรถไฟ 

• มีความห่วงกังวลว่าการก่อสร้างทางบริการขนานทั้งสองฝั่ง เพื่อใช้ในการ
บำรุงรักษาทางรถไฟ โดยมีความสูงคันทางประมาณ 0.50 - 1.00 เมตร จะ
ส่งผลกระทบในลักษณะเป็นโครงสร้างกีดขวางทางน้ำไหล และชะลออัตราการ
ระบายน้ำให้ล่าช้าลงกว่าเดิมหรือไม่ เนื ่องด้วยพื ้นที ่ส่วนใหญ่เป็นพื ้นที่
เกษตรกรรมและทุ่งรองรับน้ำโดยในช่วงฤดูน้ำหลากมักประสบปัญหาการ
ระบายน้ำล่าช้าอยู่แล้ว 

• คำชี้แจงในที่ประชุม ผู ้ให้บริการได้คำนึงถึงประเด็นด้านอุทกวิทยาและการระบายน้ำในการออกแบบ
องค์ประกอบของโครงการ โดยโครงสร้างสะพานรถไฟซึ่งเป็นโครงสร้างยกระดับได้รับการออกแบบให้มีช่วงเปิด
ที่เพียงพอต่อการไหลของน้ำ จึงคาดว่าจะไม่เป็นอุปสรรคต่อการระบายน้ำตามธรรมชาติ สำหรับถนนที่ใช้ในการ
ตรวจสอบและบำรุงรักษาโครงสร้างสะพานของการรถไฟฯ ได้ออกแบบให้เป็นถนนขนาดเล็ก ความกว้าง
ประมาณ 4 เมตร โดยมีการถมดินในระดับที่จำเป็นต่อการสัญจรและการปฏิบัติงานเท่านั้น ซึ่งโดยทั่วไปมีความ
สูงประมาณ 0.50 เมตร และไม่สูงกว่าระดับคันนาในพ้ืนที่ จึงคาดว่าจะไม่เป็นสิ่งกีดขวางการไหลของน้ำอย่างมี
นัยสำคัญ นอกจากนี้ ผู้ให้บริการได้ประสานและหารือร่วมกับกรมชลประทานอย่างต่อเนื่องในการพิจารณา
รูปแบบการออกแบบด้านการระบายน้ำ เนื่องจากหน่วยงานดังกล่าวให้ความสำคัญกับการรักษาประสิทธิภาพ
ของระบบชลประทานและการระบายน้ำในพื้นที่เช่นเดียวกัน ทั้งนี้ บริเวณที่ถนนตัดผ่านคลองส่งน้ำ คลอง
ระบายน้ำ หรือทางน้ำขนาดเล็ก จะออกแบบให้มีการติดตั้งท่อลอด หรือโครงสร้างระบายน้ำที่เหมาะสม เพ่ือคง
ความต่อเนื่องของระบบไหลเวียนน้ำและการใช้งานคลองเดิม ตลอดจนลดผลกระทบต่อการระบายน้ำและการ
บริหารจัดการน้ำในพ้ืนที่ให้น้อยที่สุด 

• พ้ืนที่ตามแนวเส้นทางก่อสร้างรถไฟบางส่วนเป็นพ้ืนที่บ่อทราย จึงขอทราบว่า
ลักษณะพื้นที่ดังกล่าวจะส่งผลกระทบต่อการก่อสร้างโครงสร้างทางรถไฟ  

• คำชี้แจงเพิ่มเติม ในขั้นตอนการออกแบบรายละเอียดทางวิศวกรรม จะมีการสำรวจและตรวจสอบสภาพ
ธรณีวิทยาและปฐพีกลศาสตร์ตลอดแนวเส้นทางอย่างละเอียด เพื่อประเมินความเหมาะสมของสภาพชั้นดิน 
รวมถึงพ้ืนที่ที่เป็นบ่อทรายหรือพ้ืนที่ที่เคยมีการขุดลอกมาก่อน หากผลการสำรวจพบว่าพ้ืนที่ดังกล่าวมีข้อจำกัด
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ข้อคิดเห็น/ข้อห่วงกังวล/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจงในที่ประชุม/คำช้ีแจงเพิ่มเติม 

เช่น ฐานรากและตอม่อสะพาน หรือไม่ และโครงการมีมาตรการป้องกันและ
ลดผลกระทบจากสภาพพ้ืนที่ดังกล่าวอย่างไร 

ด้านความมั่นคงของชั้นดิน หรือมีความเสี่ยงต่อการรับน้ำหนักของโครงสร้าง ผู้ให้บริการจะดำเนินการออกแบบ
ฐานรากและโครงสร้างให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่ โดยอาจเลือกใช้ ฐานรากเสาเข็มที่มีความยาวและขนาด
เหมาะสม หรือกำหนดมาตรการปรับปรุงคุณภาพดินและเทคนิคทางวิศวกรรมอ่ืน ๆ ตามมาตรฐานการออกแบบ 
เพ่ือให้โครงสร้างมีความมั่นคง แข็งแรง และปลอดภัยตลอดอายุการใช้งาน นอกจากนี้ ในระหว่างการก่อสร้างจะ
มีการควบคุมคุณภาพงานก่อสร้างและตรวจสอบความมั่นคงของฐานรากและโครงสร้างอย่างต่อเนื่อง โดยเป็นไป
ตามมาตรฐานวิศวกรรมและข้อกำหนดของการรถไฟฯ เพ่ือป้องกันผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากสภาพพ้ืนที่ และ
ให้การก่อสร้างสามารถดำเนินการได้อย่างปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ 

• ห่วงกังวลเกี ่ยวกับผลกระทบต่อระบบไฟฟ้าและระบบสาธารณูปโภคขั้น
พื้นฐาน ในบริเวณจุดตัดระหว่างแนวเส้นทางโครงการรถไฟและโครงการทาง
หลวงพิเศษระหว่างเมือง (Motorway) จึงเสนอแนะให้มีการศึกษาผลกระทบ
อย่างครอบคลุม และบูรณาการข้อมูลร่วมกับหน่วยงานที่เกี ่ยวข้องทุกภาค
ส่วน โดยเฉพาะในเขตพื้นที่อำเภอผักไห่ ซึ่งเป็นพื้นที่ที่มีความเปราะบางด้าน
เสถียรภาพของระบบไฟฟ้าจึงขอให้โครงการพิจารณาผลกระทบดังกล่าวอย่าง
รอบคอบ และกำหนดมาตรการป้องกันหรือแนวทางแก้ไขร่วมกับหน่วยงานที่
รับผิดชอบระบบไฟฟ้า 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม ในการศึกษาและออกแบบโครงการ ได้กำหนดให้มีการสำรวจและประเมินผลกระทบต่อระบบ
สาธารณูปโภคพื้นฐานที่อาจได้รับผลกระทบจากการดำเนินโครงการ รวมถึงระบบไฟฟ้า ระบบประปา 
ระบบสื่อสาร และโครงสร้างพื้นฐานอื่นที่เกี่ยวข้อง โดยจะดำเนินการประสานงานกับหน่วยงานเจ้าของระบบ
สาธารณูปโภคที่เกี่ยวข้องอย่างใกล้ชิด เพื่อให้การออกแบบ การย้าย หรือการปรับปรุงระบบสาธารณูปโภค
เป็นไปอย่างเหมาะสม และไม่ส่งผลกระทบต่อการให้บริการแก่ประชาชน สำหรับประเด็นความมั่นคงของระบบ
ไฟฟ้าในพื้นที ่อำเภอผักไห่ผู ้ให้บริการจะนำข้อกังวลดังกล่าวไปประกอบการพิจารณาร่วมกับการไฟฟ้าที่
รับผิดชอบพ้ืนที่ เพ่ือประเมินผลกระทบต่อระบบโครงข่ายไฟฟ้าและกำหนดมาตรการป้องกันที่เหมาะสม โดยมี
เป้าหมายเพ่ือรักษาความต่อเนื่องและเสถียรภาพของการจ่ายกระแสไฟฟ้าตลอดระยะเวลาก่อสร้างและภายหลัง
การดำเนินโครงการ ทั้งนี้ หากมีความจำเป็นต้องย้ายหรือปรับปรุงระบบไฟฟ้า จะดำเนินการตามมาตรฐานของ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และประสานแผนการดำเนินงานร่วมกันเพ่ือลดผลกระทบต่อประชาชนให้น้อยที่สุด 

• เสนอให้พิจารณาเพ่ิมตำแหน่งสถานี 1-2 แห่ง ระหว่างสถานีสุพรรณบุรี (ใหม่) 
- สถานีบ้านกุ่ม 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม ผู้ให้บริการได้พิจารณาเพ่ิมสถานีรถไฟระหว่างสถานีสุพรรณบุรี (ใหม่) - สถานีบ้านกุ่ม จำนวน 
1 แห่ง คือ สถานีผักไห่  

• ถนนคู่ขนานทางรถไฟที่มีความสูง 50 เซนติเมตร บริเวณทุ่งรับน้ำ อาจทำให้มี
อุปสรรคกับการระบายน้ำออกจากพื้นที่นา  จึงเสนอให้ฝังท่อระบายน้ำใต้
ถนนในตำแหน่งที่มีทางร่องน้ำหรือทางระบายน้ำเดิม 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม ในขั้นตอนการออกแบบรายละเอียด ผู้ให้บริการจะมีการสำรวจและศึกษาระบบระบายน้ำเดิม
ของพื้นที่ รวมถึงแนวร่องน้ำ คูคลอง และเส้นทางการไหลของน้ำ เพื่อใช้ประกอบการออกแบบโครงสร้างถนน
บริการและระบบระบายน้ำให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่ กรณีถนนคู่ขนานทางรถไฟมีระดับสูงกว่าพื้นที่โดยรอบ 
อาจมีการพิจารณาจัดให้มีช่องทางระบายน้ำ เช่น ท่อระบายน้ำใต้ถนน อาคารระบายน้ำ หรือโครงสร้างอื่นที่
เหมาะสม ในตำแหน่งที่จำเป็น โดยเฉพาะบริเวณที่มีแนวทางน้ำเดิม เพื่อให้สามารถระบายน้ำได้อย่างต่อเนื่อง 
ไม่กีดขวางทิศทางการไหลของน้ำ และลดผลกระทบต่อพ้ืนที่เกษตรกรรมและชุมชนโดยรอบ ทั้งนี้ ข้อเสนอแนะ
ของประชาชนจะถูกนำไปประกอบการพิจารณาในการออกแบบรายละเอียดขั้นต่อไป โดยจะให้ความสำคัญกับ
การรักษาระบบระบายน้ำเดิมของพ้ืนที่ และกำหนดมาตรการป้องกันผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงทางน้ำให้มี
ความเหมาะสมก่อนดำเนินการก่อสร้าง 

• ห่วงกังวลเกี่ยวกับคุณสมบัติชั ้นดินอ่อนในพื้นที่โครงการ จะมีเสถียรภาพ 
เพียงพอที่จะรองรับน้ำหนักของโครงสร้างฐานรากสะพานรถไฟได้หรือไม ่

• คำชี้แจงเพิ่มเติม ผู้ให้บริการให้ความสำคัญกับการศึกษาคุณสมบัติทางวิศวกรรมของชั้นดินในพื้นที่โครงการ 
โดยเฉพาะบริเวณที่มีชั้นดินอ่อน ซึ่งอาจส่งผลต่อความมั่นคงของโครงสร้างทางรถไฟและฐานรากสะพาน ทั้งนี้ 
ก่อนการออกแบบรายละเอียด จะมีการสำรวจและทดสอบสภาพชั้น เพื่อประเมินคุณสมบัติทางปฐพีกลศาสตร์ 
เช่น กำลังรับน้ำหนักของดิน การทรุดตัวของดิน ค่าความแข็งแรงของชั้นดิน และเสถียรภาพของพื้นที่ ผลการ
สำรวจดังกล่าวจะถูกนำไปใช้ในการออกแบบระบบฐานรากและโครงสร้างสะพานรถไฟให้เหมาะสมกับสภาพ
พ้ืนที่ โดยพิจารณาร่วมกับน้ำหนักบรรทุกของโครงสร้าง น้ำหนักจากขบวนรถไฟ รวมถึงแรงกระทำแบบพลวัตที่
เกิดขึ้นจากการเดินรถ เพื่อให้โครงสร้างมีความมั่นคง แข็งแรง และสามารถรองรับการใช้งานได้อย่างปลอดภัย
ตามมาตรฐานด้านวิศวกรรมที่เกี่ยวข้อง ในกรณีพ้ืนที่ที่มีชั้นดินอ่อน ผู้ให้บริการจะพิจารณาเลือกใช้แนวทางการ
ปรับปรุงคุณภาพดินหรือระบบฐานรากที่เหมาะสม เช่น การใช้เสาเข็มลึก การปรับปรุงชั้นดิน หรือวิธีการทาง
วิศวกรรมอ่ืนตามความเหมาะสมของสภาพพ้ืนที่ เพ่ือควบคุมการทรุดตัวและเพ่ิมเสถียรภาพของโครงสร้าง ทั้งนี้ 
จะดำเนินการออกแบบ ตรวจสอบ และควบคุมงานก่อสร้างโดยวิศวกรผู้เชี่ยวชาญ เพ่ือให้โครงสร้างสะพานรถไฟ
มีความปลอดภัย สามารถรองรับการใช้งานในระยะยาว และเป็นไปตามหลักเกณฑ์และมาตรฐานทางวิศวกรรม
ที่กำหนด 

3. ด้านการศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
• บ้านตั้งอยู่ด้านทิศเหนือของแนวทางของโครงการรถไฟ ห่างประมาณ 80 

เมตร อาจอยู่ในแนวโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง (Motorway) จะยัง
สามารถอยู่อาศัยได้หรือไม่ กังวลเรื่องผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

• คำชี้แจงในที่ประชุม ที่พักอาศัยที่ตั้งอยู่นอกแนวเขตทางและอยู่ห่างจากแนวเส้นทางรถไฟประมาณ 80 เมตร 
จะต้องพิจารณารายละเอียดจากผลการออกแบบรายละเอียดทางวิศวกรรมและการกำหนดแนวเขตพ้ืนที่เวนคืน
ของโครงการอีกครั้ง จึงจะสามารถยืนยันได้ว่าที่ดินหรือสิ่งปลูกสร้างดังกล่าวจะได้รับผลกระทบโดยตรงหรือไม่ 
ทั้งนี้ หากที่พักอาศัยอยู่นอกแนวเขตเวนคืน ยังคงสามารถอยู่อาศัยได้ โดยโครงการจะศึกษาและประเมินผล
กระทบด้านสิ่งแวดล้อมครอบคลุมทุกปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากโครงการ เช่น ผลกระทบ
ด้านเสียง ความสั่นสะเทือน คุณภาพอากาศ พร้อมกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบที่เหมาะสม 

• โครงการได้ดำเนินการศึกษาหรือมีแผนรองรับผลกระทบที่อาจเกิดจากการเผา
ฟางข้าวในพื้นที ่ตามแนวเส้นทางก่อสร้างรถไฟ ซึ ่งอาจส่งผลต่อคุณภาพ
อากาศและการดำเนินงานของโครงการแล้วหรือไม่ 

• คำชี้แจงในที่ประชุม โครงการรับทราบข้อคิดเห็นและข้อกังวลดังกล่าว และจะนำไปประกอบการศึกษา
โครงการต่อไป 

• โครงการมีมาตรการในการควบคุมระดับเสียงในระยะก่อสร ้าง ระยะ
ดำเนินการอย่างไร รวมไปถึงมาตรการด้านความสั่นสะเทือน การระบายน้ำ 
น้ำเสียจากพนักงาน ฝุ่นละออง และความปลอดภัย ทั้งในระยะก่อสร้าง และ
ระยะดำเนินการอย่างไร 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม โครงการจะศึกษาและประเมินผลกระทบครอบคลุมทุกปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะได้รับ
ผลกระทบจากโครงการ อย่างละเอียด ตัวอย่างเช่น ผลกระทบด้านเสียงโดยทั่วไปจะอยู่ในระยะไม่เกินประมาณ 
100 เมตร จากโครงการ ซึ่งผู้ที่จะได้รับผลกระทบหลักคือ ผู้ที่อยู่ในระดับความสูงเดียวกันหรือสูงกว่าทางรถไฟ 
ส่วนผลกระทบด้านคุณภาพอากาศจะขึ้นกับสภาพอากาศ ความเร็วลม ทิศทางลม ซึ่งต้องประเมินโดยใช้
แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ โดยโครงการจะนำเสนอผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมและร่างมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบให้รับทราบในการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 ต่อไป 
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• นอกจากนี้ ในกรณีที่มีโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง (Motorway) ในพื้นที่เดียวกัน โครงการจะ
พิจารณาความเหมาะสมในการนำผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการดังกล่าวมาประกอบการ
ประเมินผลกระทบสะสม หากผลการศึกษาของโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองแล้วเสร็จก่อนหรือสามารถ
นำมาใช้ประกอบการวิเคราะห์ได้ทันตามกรอบระยะเวลาการศึกษาของโครงการ อย่างไรก็ตาม หากผล
การศึกษาดังกล่าวยังไม่แล้วเสร็จ โครงการจะประเมินเฉพาะผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เกิดจากโครงการรถไฟตาม
ข้อมูลและเงื่อนไขที่มีอยู่ในขณะนั้น ทั้งนี้ ให้เป็นไปตามหลักวิชาการและหลักเกณฑ์ที่หน่วยงานกำกับดูแล
กำหนด 

4. ด้านการเวนคืนที่ดิน 
• หลักเกณฑ์ในการกำหนดค่าทดแทนการเวนคืนที่ดิน ว่าจะประเมินมูลค่าที่ดิน

อย่างไร ใช้เกณฑ์ใดในการพิจารณา และผู้ได้รับผลกระทบจะได้รับค่าทดแทน
ในอัตราเท่าใด 

• คำชี้แจงในที่ประชุม การกำหนดค่าทดแทนการเวนคืนที่ดินจะดำเนินการได้เมื่อโครงการแล้วเสร็จในขั้นตอน 
การออกแบบรายละเอียด และสามารถกำหนดแนวเขตพ้ืนที่ที่ต้องใช้ในการก่อสร้างได้อย่างชัดเจน จากนั้น การ
รถไฟฯ จะดำเนินการตรวจสอบผู้ได้รับผลกระทบและดำเนินการตามขั้นตอนของกฎหมายว่าด้วยการเวนคืน
ที่ดินต่อไป ทั้งนี้ การกำหนดค่าทดแทนจะเป็นไปตามหลักเกณฑ์ที่กำหนดไว้ใน พระราชบัญญัติว่าด้วยการ
เวนคืนและการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 และกฎหมายที่เกี่ยวข้อง โดยค่าทดแทนจะครอบคลุม
ทรัพย์สินและความเสียหายที่เกิดขึ้นจากการเวนคืน ได้แก่ 
▪ ค่าที่ดิน 
▪ ค่าสิ่งปลูกสร้าง 
▪ ค่าต้นไม้และพืชผล 
▪ ค่าทดแทนความเสียหายอื่นตามที่กฎหมายกำหนด เช่น ค่าเสียโอกาสในการประกอบอาชีพ ค่าขนย้าย 

หรือค่าใช้จ่ายอันเนื่องมาจากการต้องย้ายที่อยู่อาศัยหรือสถานประกอบการ เป็นต้น 
• สำหรับการประเมินค่าที่ดิน จะใช้ราคาประเมินที่ดินของกรมธนารักษ์เป็นข้อมูลอ้างอิงเบื้องต้นประกอบการ

พิจารณา อย่างไรก็ตาม การกำหนดค่าทดแทนจะคำนึงถึงราคาซื้อขายที่ดินตามสภาพตลาดในขณะดำเนินการ
เวนคืน รวมถึงปัจจัยอื่นที่เกี่ยวข้องตามหลักเกณฑ์ของกฎหมาย จึงมิได้ใช้ราคาประเมินของกรมธนารักษ์เป็น
เกณฑ์เพียงอย่างเดียว 

• ในส่วนของสิ่งปลูกสร้าง จะมีการสำรวจและประเมินมูลค่าทรัพย์สินตามสภาพจริง โดยอ้างอิงต้นทุนการ
ก่อสร้างหรือมูลค่าทดแทนในปัจจุบัน รวมถึงทรัพย์สินประกอบอื่น ๆ ที่อยู่ภายในพื้นที่เวนคืน เช่น บ่อบาดาล 
พ้ืนที่ถมดิน โรงจอดรถ ศาลพระภูมิ ระบบประปา ระบบไฟฟ้า มิเตอร์น้ำ มิเตอร์ไฟฟ้า และสิ่งปลูกสร้างหรือสิ่ง
ติดตั้งอื่นที่เป็นกรรมสิทธิ์ของเจ้าของทรัพย์สิน ทั้งนี้ การประเมินจะเป็นไปตามหลักเกณฑ์และมาตรฐานที่
เกี่ยวข้องเพ่ือให้ผู้ได้รับผลกระทบได้รับคา่ทดแทนที่เหมาะสมและเป็นธรรม 

• สำหรับต้นไม้และพืชผล จะมีการสำรวจจำนวน ชนิด ขนาด และสภาพของต้นไม้ก่อนการประกาศพระราช
กฤษฎีกากำหนดเขตที่ดินที่จะเวนคืน โดยมูลค่าจะประเมินตามหลักเกณฑ์ที่หน่วยงานราชการกำหนด ทั้งนี้ สิ่ง
ปลูกสร้างหรือพืชผลที่ก่อสร้างหรือปลูกเพิ่มเติมภายหลังการประกาศพระราชกฤษฎีกาฯ จะไม่สามารถนำมา
คำนวณเป็นค่าทดแทนได ้

• การกำหนดอัตราค่าทดแทนจะดำเนินการโดยคณะกรรมการกำหนดราคาค่าทดแทน ซึ่งแต่งตั้งตามกฎหมาย 
ประกอบด้วยผู้แทนจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง อาทิ การรถไฟแห่งประเทศไทย กรมธนารักษ์ กรมที่ดิน ฝ่าย
ปกครอง และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น เพื่อร่วมกันพิจารณาให้การกำหนดค่าทดแทนเป็นไปอย่างโปร่งใส 
เป็นธรรม และสอดคล้องกับสภาพพ้ืนที่และราคาตลาดในช่วงเวลาที่ดำเนินการเวนคืน 

• ทั้งนี้ อัตราค่าทดแทนไม่สามารถกำหนดเป็นจำนวนเงินหรือจำนวนเท่าของราคาที่ดินได้ล่วงหน้า เนื่องจากต้อง
ขึ้นอยู่กับผลการสำรวจรายละเอียดของทรัพย์สิน ลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดิน สภาพตลาด และผลการ
พิจารณาของคณะกรรมการกำหนดราคาค่าทดแทนตามที่กฎหมายกำหนดในแต่ละพ้ืนที่ 

• กรณีมีการเวนคืนที่ดินซึ่งใช้ประกอบกิจการเพาะเลี้ยงกุ้ง ผู้ได้รับผลกระทบจะ
ได้รับค่าทดแทนเฉพาะค่าที่ดิน หรือจะได้รับค่าทดแทนความเสียหายอื่นที่
เกี่ยวข้องกับการประกอบอาชีพด้วย และการจ่ายค่าทดแทนดังกล่าวเป็นการ
จ่ายครั้งเดียวตามมูลค่าตลาดใช่หรือไม่ 

• คำชี้แจงในที่ประชุม การกำหนดค่าทดแทนการเวนคืนจะดำเนินการตามหลักเกณฑ์ของ พระราชบัญญัติว่าด้วย
การเวนคืนและการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 และกฎหมายลำดับรองที่เกี่ยวข้อง โดยค่าทดแทนจะ
ครอบคลุมองค์ประกอบหลัก ได้แก่ (1) ค่าที่ดิน (2) ค่าสิ่งปลูกสร้าง (3) ค่าต้นไม้หรือพืชผล และ (4) ค่าทดแทน
ความเสียหายอื่นตามที่กฎหมายกำหนด สำหรับกรณีที่ดินที่ใช้ประกอบกิจการเพาะเลี้ยงกุ้ง ซึ ่งเป็นแหล่ง
ประกอบอาชีพของผู้ได้รับผลกระทบ นอกจากค่าทดแทนค่าที่ดินและทรัพย์สินที่เกี ่ยวข้องแล้ว จะมีการ
พิจารณาค่าทดแทนความเสียหายจากการขาดรายได้ในช่วงเปลี่ยนผ่าน ตามหลักเกณฑ์ที่กฎหมายกำหนด เพ่ือ
บรรเทาผลกระทบในระหว่างการย้ายสถานประกอบการหรือจัดหาพื้นที่ประกอบอาชีพแห่งใหม่ โดยเบื้องต้น
อาจพิจารณาระยะเวลาประมาณ 6-8 เดือน ทั้งนี้ ระยะเวลาและอัตราค่าทดแทนจะเป็นไปตามผลการพิจารณา
ของคณะกรรมการที่แต่งตั้งตามกฎหมายและหลักเกณฑ์ที่เกี่ยวข้อง 

• การกำหนดค่าทดแทนค่าที่ดินจะอ้างอิงทั้งราคาประเมินของกรมธนารักษ์และข้อมูลราคาซื้อขายที่ดินตามสภาพ
ตลาดในพื้นที่ เพื่อให้การกำหนดค่าทดแทนมีความเหมาะสมและเป็นธรรมแก่ผู ้ได้รับผลกระทบ ทั้งนี้ ค่า
ทดแทนการเวนคืนจะเป็นการจ่ายครั้งเดียวตามหลักเกณฑ์ที่กฎหมายกำหนด มิใช่การชดเชยรายได้อย่าง
ต่อเนื่องในระยะยาว และภายหลังการเวนคืน ผู้ประกอบอาชีพจะต้องดำเนินการจัดหาพ้ืนที่ประกอบอาชีพแห่ง
ใหม่ด้วยตนเอง 

• การเวนคืนใช้ปัจจัยใดเป็นตัวตั้งในการประเมินราคา • คำชี้แจงเพิ่มเติม การประเมินค่าทดแทนในการเวนคืน จะพิจารณาจากปัจจัยหลายด้านตามหลักเกณฑ์และ
ขั ้นตอนที่กฎหมายกำหนด โดยไม่ได้พิจารณาจากราคาประเมินเพียงปัจจัยเดียว ทั ้งนี ้ จะมีการแต่งตั้ง
คณะกรรมการกำหนดค่าทดแทน เพื่อพิจารณาข้อมูลที่เกี ่ยวข้องอย่างรอบด้าน ปัจจัยที่นำมาประกอบการ
ประเมิน ได้แก่ ราคาซื้อขายที่ดินในบริเวณใกล้เคียง ณ ปัจจุบัน ราคาประเมินทุนทรัพย์ที่ดินของหน่วยงาน
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ราชการ ลักษณะและทำเลที่ตั้งของแปลงที่ดิน การใช้ประโยชน์ของที่ดิน รวมถึงสภาพแวดล้อมและปัจจัยอื่นที่
เกี่ยวข้อง เพ่ือให้ค่าทดแทนสะท้อนมูลค่าที่เหมาะสมและเป็นธรรมแก่ผู้ได้รับผลกระทบ 

• นอกจากค่าทดแทนที่ดินแล้ว การเวนคืนยังพิจารณาค่าทดแทนส่วนอ่ืน ๆ ที่ได้รับผลกระทบ ได้แก่ สิ่งปลูกสร้าง 
ต้นไม้หรือพืชผลทางการเกษตร ค่าเสียหายจากการรื้อถอนและขนย้าย รวมถึงความเสียหายอื่นที่เกิดขึ้นจาก
การต้องย้ายออกจากพื ้นที ่หรือการสูญเสียประโยชน์จากที ่ด ิน ทั ้งนี ้ การพิจารณาจะดำเนินการตาม
พระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์และกฎหมายที่เกี่ยวข้อง เพื่อให้เกิดความเหมาะสมและเป็น
ธรรมแก่ผู้ถูกเวนคืน 

• ต้องการทราบข้อมูลเกี่ยวกับราคาที่ดินที่ถูกเวนคืนประมาณกี่เท่าของราคา
ประเมิน 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม การกำหนดค่าทดแทนที่ดินที่ถูกเวนคืน ไม่มีการกำหนดเป็นอัตราตายตัวว่าต้องเพิ่มขึ้นกี่เท่า
จากราคาประเมินทุนทรัพย์ แต่จะพิจารณาจากข้อมูลหลายปัจจัยร่วมกัน เพื่อให้สะท้อนมูลค่าที่เหมาะสมและ
เป็นธรรมแก่ผู้ถูกเวนคืน โดยคณะกรรมการกำหนดค่าทดแทนจะพิจารณาข้อมูล เช่น ราคาประเมินทุนทรัพย์
ที่ดินของทางราชการ ราคาซื้อขายจริงในพื้นที่ใกล้เคียง สภาพทำเล การใช้ประโยชน์ของที่ดิน และปัจจัยด้าน
เศรษฐกิจในพื้นที่ ทั้งนี้ ราคาซื้อขายจริงอาจสูงกว่าราคาประเมินทุนทรัพย์ได้หลายเท่า ซึ่งข้อมูลดังกล่าวจะถูก
นำมาประกอบการพิจารณากำหนดค่าทดแทน 

• ดังนั้น ค่าทดแทนที่ดินที่ได้รับอาจมากกว่าราคาประเมินทุนทรัพย์ในบางพ้ืนที่ แต่จำนวนหรือสัดส่วนที่แน่นอน
จะต้องรอการพิจารณาของคณะกรรมการกำหนดค่าทดแทนภายหลังจากมีการประกาศพระราชกฤษฎีกา
กำหนดเขตที่ดินที่จะเวนคืน และมีการสำรวจรายละเอียดของพื้นที่และทรัพย์สินที่ได้รับผลกระทบแล้ว ทั้งนี้ 
การดำเนินการจะเป็นไปตามหลักเกณฑ์ของกฎหมาย เพ่ือให้เกิดความเป็นธรรมแก่ประชาชนผู้ได้รับผลกระทบ 

5. ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ 
• นอกจากการจ่ายค่าทดแทนการเวนคืนที่ดินและการช่วยเหลือด้านการย้ายถิ่น

ฐานแล้ว การรถไฟแห่งประเทศไทยมีแนวทางในการพัฒนาหรือคืนประโยชน์
ให้แก่ชุมชนในพื้นที่อย่างไรบ้าง โดยเฉพาะในส่วนของชุมชนที่ตั้งอยู่ติดกับ
พ้ืนที่ที่โครงการมีแผนออกแบบเป็นสะพานขึง 

• คำชี้แจงในที่ประชุม บริเวณที่มีการก่อสร้างสะพานขึงซึ่งเป็นโครงสร้างขนาดใหญ่และมีพื้นที่ใต้โครงสร้าง
สะพาน โครงการจะนำประเด็นดังกล่าวไปหารือร่วมกับการรถไฟฯ เพ่ือพิจารณาแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่บริเวณ
เชิงลาดและพื้นที่ใต้ทางขึ้น-ลงของสะพานในส่วนของโครงการรถไฟ ให้สามารถใช้ประโยชน์ได้อย่างเหมาะสม 
สอดคล้องกับสภาพพ้ืนที่ ความต้องการของชุมชน และข้อจำกัดด้านความปลอดภัยในการเดินรถ 

• ในกรณีที่มีการพัฒนาโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง (Motorway) ควบคู่กับโครงการรถไฟ พื้นที่ใต้
โครงสร้างร่วมจะมีขนาดเพ่ิมขึ้น ซึ่งการพัฒนาและการใช้ประโยชน์พ้ืนที่ในส่วนที่เกี่ยวข้องกับโครงการทางหลวง
จะอยู่ภายใต้ความรับผิดชอบของกรมทางหลวง โดยโครงการจะประสานงานกับหน่วยงานที่เกี ่ยวข้องเพ่ือ
พิจารณาแนวทางการใช้ประโยชน์พื้นที่ร่วมกันอย่างเหมาะสม เพื่อให้เกิดประโยชน์ต่อชุมชนและสอดคล้องกับ
แผนการพัฒนาพ้ืนที่ในอนาคต 

เวทีท่ี 4: วันพฤหัสบดีที่ 9 กรกฎาคม 2569 เวลา 09.00 - 12.00 น. ณ หอประชุมที่ว่าการอำเภอบางบาล ตำบลมหาพราหมณ์ อำเภอบางบาล จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

1. ภาพรวมโครงการ 
• ขอทราบเหตุผลในการกำหนดแนวเส้นทางโครงการว่ามีหลักเกณฑ์หรือ

เหตุผลใดที่เลือกแนวเส้นทางผ่านบริเวณดังกล่าว เนื่องจากพื้นที่ดังกล่าวมี
ชุมชนอาศัยอยู่ค่อนข้างหนาแน่น และอาจส่งผลกระทบต่อประชาชนในพ้ืนที่ 

• คำชี้แจงในที่ประชุม การกำหนดแนวเส้นทางโครงการได้พิจารณาจากหลักเกณฑ์ด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจ 
สังคม และสิ่งแวดล้อม โดยแนวเส้นทางรถไฟมีข้อจำกัดด้านรูปแบบทาง เนื่องจากการออกแบบทางรถไฟ
โดยทั่วไปจำเป็นต้องพิจารณาแนวเส้นทางที่มีความเหมาะสมและมีลักษณะเป็นแนวตรงมากที่สุด เพื่อให้
สามารถรองรับความเร็วในการเดินรถ ลดข้อจำกัดด้านวิศวกรรม และเพิ่มประสิทธิภาพในการให้บริการ 
ภายหลังจากการพิจารณาปัจจัยด้านวิศวกรรมแล้ว โครงการได้ศึกษาบริบทพ้ืนที่โดยรอบแนวเส้นทาง เช่น การ
ใช้ประโยชน์ที่ดิน พื้นที่ชุมชน พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ได้แก่ วัด โรงเรียน สถานพยาบาล โบราณสถาน 
รวมถึงข้อจำกัดทางกายภาพในพ้ืนที่ เช่น บ่อทรายขนาดใหญ่ที่อยู่บริเวณด้านเหนือและด้านใต้ของแนวเส้นทาง
โครงการ ซึ่งเป็นปัจจัยสำคัญที่ต้องนำมาประกอบการพิจารณาในการกำหนดแนวเส้นทาง ทั้งนี้ โครงการได้มี
การศึกษาความเหมาะสมของแนวเส้นทางมาแล้วในช่วงปี พ.ศ. 2567-2568 โดยมีการเปรียบเทียบทางเลือก
ของแนวเส้นทาง และพิจารณาแนวทางที่มีความเหมาะสมทั้งในด้านการก่อสร้าง การเดินรถ และมีผลกระทบ
ต่อประชาชนและสิ่งแวดล้อมน้อยที่สุด ซึ่งผลการศึกษาพบว่าแนวเส้นทางที่นำเสนอในปัจจุบันเป็นแนวทางที่มี
ความเหมาะสมในภาพรวม อย่างไรก็ตาม การรถไฟฯ ตระหนักถึงข้อกังวลของประชาชนในพื้นที่ โดยจะนำ
ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากประชาชนไปประกอบการศึกษา ออกแบบรายละเอียด และกำหนดมาตรการ
ป้องกันและลดผลกระทบที่เหมาะสม เพ่ือให้การดำเนินโครงการส่งผลกระทบต่อประชาชนให้น้อยที่สุด 

• กำหนดการเร ิ ่มต้นโครงการเมื ่อใด และความชัดเจนของขั ้นตอนการ
ดำเนินงาน 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม ปัจจุบันอยู่ในขั้นตอนงานสำรวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดทำรายงาน EIA โดยมีแผนจะนำ
ผลการศึกษาที่ปรับปรุงแล้วกลับมาชี้แจงประชาชนในเดือนพฤศจิกายน 2569 จากนั้นคาดว่าจะเสนออนุมัติ
โครงการและรายงาน EIA ต่อ ครม. ได้ในปี 2570 ก่อนจะเข้าสู่กระบวนการเวนคืนที่ดินและประกวดราคาในปี 
2571-2572 และคาดว ่าจะสามารถเร ิ ่มงานก่อสร ้างโยธาในพื ้นที ่ ได ้ภายในปี 2572 โดยโครงการ  
จะมีการประกาศแจ้งให้ประชาชนทราบล่วงหน้าในทุกขั้นตอนอย่างโปร่งใส 

2. รายละเอียดโครงการ 
• ชุมชนได้รับผลกระทบโดยตรงประมาณ 4–5 หลังคาเรือน จึงต้องการทราบ 

ความชัดเจนของแนวเขตการเวนคืน เพื่อให้ชาวบ้านเตรียมเอกสารสิทธิ์สู้/
รองรับการย้ายที่อยู่อาศัย 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม โครงการอยู่ระหว่างการศึกษารายละเอียดและออกแบบโครงการ (Detailed Design) ควบคู่
กับการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนและหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง เพื่อนำข้อมูลมาประกอบการพิจารณา
รูปแบบและองค์ประกอบของโครงการ เช่น ขนาดสถานี ตำแหน่งทางเข้า-ออก ถนนบริการ และองค์ประกอบ
ทางวิศวกรรมอื่น ๆ เมื่อการออกแบบรายละเอียดแล้วเสร็จและได้ขอบเขตการใช้พื้นที่ที่ชัดเจน โครงการจะนำ
ข้อมูลดังกล่าวมาซ้อนทับกับข้อมูลแปลงที่ดินและข้อมูลทะเบียนที่ดิน เพื่อกำหนดตำแหน่ง พิกัด เลขที่โฉนด 
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และจำนวนแปลงที่ดินที่อาจได้รับผลกระทบหรืออยู่ในแนวเวนคืนได้อย่างถูกต้องและชัดเจน ทั้งนี้ ประชาชน
สามารถติดตามและตรวจสอบข้อมูลแนวเขตโครงการและแนวเขตการเวนคืนได้ผ่าน 3 ช่องทาง ได้แก่ 
▪ ช่องทางประชาสัมพันธ์และสื่อสังคมออนไลน์ของโครงการ 
▪ การติดต่อสอบถามโดยตรงกับการรถไฟแห่งประเทศไทย หรือหน่วยงาน/ผู้ให้บริการที่ได้รับมอบหมาย 
▪ การตรวจสอบข้อมูลกับทีมวิศวกรแผนที่ ณ จุดให้คำปรึกษา (Land Clinic) ภายในงานประชุมรับฟังความ

คิดเห็นของโครงการ 
• สำหรับการตรวจสอบข้อมูลกรรมสิทธิ์รายแปลง โครงการคาดว่าจะเปิดให้ประชาชนสามารถตรวจสอบข้อมูล 

ได้อย่างเป็นทางการภายหลังการจัดทำรายละเอียดการออกแบบแล้วเสร็จ ซึ่งปัจจุบันกำหนดไว้ประมาณ  
เดือนตุลาคม พ.ศ. 2569 ทั้งนี้ กำหนดการดังกล่าวอาจมีการเปลี่ยนแปลงตามความก้าวหน้าของการดำเนิน
โครงการ โดยการรถไฟฯ จะจัดส่งหนังสือเชิญเข้าร่วมประชุมเป็นรายบุคคลแก่ผู้ที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจาก
การเวนคืนที่ดินโดยตรงตามข้อมูลโครงการล่าสุดที่ได้รับจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อเชิญเข้าร่วมการรับฟัง
ข้อมูลและตรวจสอบเอกสารสิทธิ์และเอกสารดังกล่าว อย่างไรก็ตาม ผู้ที่ยังไม่ได้รับหนังสือเชิญหรือข้อมูลรายชื่อ
ไม่ถูกต้องแต่มีข้อสงสัยว่าที่ดินของตนอาจได้รับผลกระทบ สามารถเข้าร่วมการประชุมและขอรับการตรวจสอบ
ข้อมูลกรรมสิทธิ์ที่ดินได้เช่นเดียวกัน 

• ชุมชนตั้งอยู่ในพื้นที่ลุ่มต่ำน้ำท่วมถึงทุกปี การสร้างตอม่อสะพานข้ามแม่น้ำ
เจ้าพระยาจะส่งผลกระทบต่อการไหลของน้ำหรือขวางทางน้ำจนกระทบต่อ
บ้านเรือนรอบข้างนอกเขตเวนคืนหรือไม่ 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม ในการออกแบบโครงสร้างทางรถไฟยกระดับหรือสะพานทางรถไฟ โครงการได้คำนึงถึงสภาพ
พื้นที่และลักษณะทางน้ำเดิม โดยเฉพาะพื้นที่ที่มีโอกาสเกิดน้ำท่วมหรือน้ำหลาก ทั้งนี้ ตำแหน่งและระยะห่าง
ของตอม่อสะพานจะได้รับการออกแบบให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่และไม่เป็นอุปสรรคต่อการไหลของน้ำ ใน
กรณีที่เกิดน้ำท่วมหรือน้ำหลาก ตอม่อสะพานจะมีขนาดและระยะห่างระหว่างช่วงสะพานที่เหมาะสม โดยมี
ระยะช่วงสะพานประมาณ 30-40 เมตร ทำให้มีช่องเปิดเพียงพอสำหรับการระบายน้ำ และลดการกีดขวางทาง
น้ำ จึงไม่ทำให้เกิดการสะสมของน้ำหรือการเปลี่ยนแปลงทิศทางการไหลของน้ำอย่างมีนัยสำคัญ รวมถึงลด
โอกาสการเกิดแรงกระแทกหรือคลื่นน้ำที่อาจส่งผลกระทบต่อบ้านเรือนและชุมชนโดยรอบ 

• ทั้งนี้ โครงการจะมีการศึกษาด้านอุทกวิทยาและการระบายน้ำอย่างละเอียด เพ่ือนำมาใช้ประกอบการออกแบบ
โครงสร้างและกำหนดมาตรการป้องกันผลกระทบ โดยคำนึงถึงความมั่นคงแข็งแรงของโครงสร้าง ความปลอดภัย
ในการเดินรถ และการไม่เพ่ิมความเสี่ยงต่อพ้ืนที่ชุมชนและพ้ืนที่เกษตรกรรมโดยรอบ 

• ประโยชน์ที ่ประชาชนในพื ้นที ่จะได้รับจากการสูญเสียพื ้นที ่เพื ่อดำเนิน
โครงการ และเสนอให้โครงการพิจารณาปรับปรุงพื้นที่ว่างเปล่าบริเวณใต้
โครงสร้างสะพานยกระดับให้เป็นพื้นที่สาธารณประโยชน์ เช่น สวนสาธารณะ 
ลานออกกำลังกาย หรือสนามกีฬาชุมชน และในพ้ืนที่เขตทางและถนนบริการ
ขนานลำน้ำ (ระยะประมาณ 500 เมตร) ให้เป็นเส้นทางสัญจรเพื่อสุขภาพ 
พร้อมออกแบบสถาปัตยกรรมสะพานข้ามแม่น้ำให้มีความสวยงาม เพ่ือ
ส่งเสริมให้เป็นจุดเช็กอินและแลนด์มาร์กแห่งใหม่ของอำเภอ 

• คำชี้แจงในที่ประชุม ผู้ให้บริการจะนำข้อคิดเห็นดังกล่าวไปพิจารณาประกอบการออกแบบรายละเอียดที่
เหมาะสม โดยเฉพาะพื้นที่บริเวณใต้โครงสร้างทางรถไฟยกระดับ ซึ่งจะต้องคำนึงถึงข้อกำหนดด้านความ
ปลอดภัยการบำรุงรักษาโครงสร้าง และข้อจำกัดทางวิศวกรรมก่อนการกำหนดรูปแบบการใช้ประโยชน์พื้นที่ 
สำหรับแนวคิดการพัฒนาพ้ืนที่ใต้โครงสร้างสะพานให้เป็นพ้ืนที่สาธารณประโยชน์ เช่น สวนสาธารณะ ลานออก
กำลังกาย หรือพ้ืนที่กิจกรรมของชุมชน รวมถึงการใช้เขตทางและถนนบริการขนานลำน้ำเป็นเส้นทางสัญจรเพ่ือ
สุขภาพนั้น ผู้ให้บริการจะประสานหารือร่วมกับการรถไฟฯ หน่วยงานที่เกี่ยวข้องและองค์กรปกครองส่วน
ท้องถิ่น เพ่ือพิจารณาความเหมาะสมในการใช้ประโยชน์พ้ืนที่ให้สอดคล้องกับบริบทของพ้ืนที่และความต้องการ
ของประชาชน 

• ทั้งนี ้ จะพิจารณาแนวทางการออกแบบโครงสร้างสะพานและองค์ประกอบโดยรอบให้มีความเหมาะสม  
ทั้งด้านวิศวกรรม ความปลอดภัย และสุนทรียภาพ เพื่อให้โครงการสามารถอยู่ร่วมกับชุมชนได้อย่างเหมาะสม 
และสร้างประโยชน์แก่ประชาชนในพ้ืนที่ควบคู่ไปกับการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศต่อไป 

• ชมเชยที่รับฟังความคิดเห็นในการเลือกใช้ชื ่อสถานีให้มีความเหมาะสมกับ
สถานที่ตั้ง 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม รับทราบข้อคิดเห็น 

• รูปแบบทางเข้า-ออกสถานี จุดเชื่อมต่อกับทางหลวงหมายเลข 347 (หรือ 
340/39) รวมถึงการรองรับปริมาณจราจรและการเชื ่อมต่อกับโครงการ
มอเตอร์เวย์ในอนาคตว่าใช้ทางร่วมกันหรือไม่ 

• คำชี้แจงในที่ประชุม ตัวสถานีและทางรถไฟเป็นโครงสร้างยกระดับ (เพ่ือพ้นระดับน้ำท่วม) โดยมีอาคารห้องตั๋ว
อยู่ระดับพื้นดิน การเดินทางเข้าสถานีจะมี ถนนบริการ (Service Road) ระดับดินเชื่อมต่อจากทางหลวงหลัก
เข้ามายังสถานี สำหรับการเชื ่อมต่อกับมอเตอร์เวย์ขณะนี ้อยู ่ระหว่างการพิจารณารูปแบบจุดเชื ่อมต่อ 
(Interchange)โดยมอเตอร์เวย์จะมีรั้วกั้นแยกเอกเทศและมีถนนบริการนอกรั้ว ซึ่งในบางจุดจะสามารถวิ่งมา
เชื่อมต่อและใช้ทางเข้า-ออกร่วมกับสถานีรถไฟได้ 

• สอบถามจำนวนเที่ยววิ่งต่อวัน และความเร็วของขบวนรถ • คำชี้แจงเพิ่มเติม ผู้ให้บริการอยู่ระหว่างทบทวนข้อมูลปริมาณสินค้าและผู้โดยสารของโครงการ โดยจะนำ
ตัวเลขจำนวนเที่ยววิ่งกลับมาชี้แจงให้ชุมชนรับทราบต่อไป 

• สอบถามเกี ่ยวกับการพิจารณาปรับเบี ่ยงแนวเส้นทางโครงการ เพื ่อลด
ผลกระทบต่อที่อยู่อาศัยของประชาชน 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม การกำหนดแนวเส้นทางโครงการจะพิจารณาจากปัจจัยหลายด้าน ได้แก่ หลักเกณฑ์ทาง
วิศวกรรม ความเหมาะสมในการเดินรถ ความปลอดภัย ผลกระทบต่อพื้นที่ชุมชน พื้นที่อ่อนไหว และข้อจำกัด
ด้านกฎหมายที่เกี่ยวข้อง โดยไม่สามารถปรับเปลี่ยนแนวเส้นทางได้โดยพิจารณาจากพื้นที่ว่างเพียงอย่างเดียว 
อย่างไรก็ตาม ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการพิจารณาปรับแนวเส้นทางเพื่อลดผลกระทบต่อบ้านเรือนประชาชน จะ
ถูกรวบรวมและนำไปประกอบการพิจารณาในการออกแบบรายละเอียดโครงการ หากสามารถดำเนินการ
ปรับเปลี่ยนได้โดยไม่ส่งผลกระทบต่อความเหมาะสมด้านวิศวกรรมและภาพรวมของโครงการ โครงการจะ
พิจารณาทางเลือกที่เหมาะสมต่อไป 

• สำหรับกรณีท่ีไม่สามารถปรับแนวเส้นทางได้ และมีความจำเป็นต้องได้รับผลกระทบด้านที่อยู่อาศัย การรถไฟฯ 
จะดำเนินการตามขั้นตอนการเวนคืนและการชดเชยตามกฎหมาย โดยจะมีการสำรวจทรัพย์สิน ประเมินค่า
ทดแทน และพิจารณามาตรการช่วยเหลือผู้ได้รับผลกระทบ เพื่อให้ประชาชนได้รับความเป็นธรรมและสามารถ
ดำเนินการจัดหาที่อยู่อาศัยใหม่ได้อย่างเหมาะสม ทั้งนี้ การรถไฟฯ จะรับฟังข้อคิดเห็นและประสานงานกับผู้
ได้รับผลกระทบอย่างต่อเนื่องตลอดกระบวนการดำเนินงาน 
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ข้อคิดเห็น/ข้อห่วงกังวล/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจงในที่ประชุม/คำช้ีแจงเพิ่มเติม 

• เสนอแนะการกำหนดระยะลอดพ้นช่องลอดใต้สะพาน ณ จุดตัดทางหลวง โดย
เสนอให้เพิ่มระดับความสูงสุทธิเป็นไม่น้อยกว่า 5.50 เมตร เพื่อรองรับการ
ยกระดับผิวจราจรจากการปรับปรุงในอนาคต 

• คำชี้แจงเพิ ่มเติม ข้อกังวลเรื ่องการเพิ ่มระดับผิวจราจรในอนาคตจากการปรับปรุงหรือซ่อมบำรุงถนน  
ซึ่งอาจส่งผลต่อระยะลอดใต้สะพานและความปลอดภัยของผู้ใช้ทาง โดยการกำหนดระดับความสูงใต้สะพาน 
จะพิจารณาตามมาตรฐานและข้อกำหนดของหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง ซึ่งคำนึงถึงประเภทถนน ปริมาณและ
ประเภทของยานพาหนะที่ใช้เส้นทาง รวมถึงการเผื่อระยะปลอดภัยสำหรับการบำรุงรักษาและการเปลี่ยนแปลง
ระดับผิวจราจรในอนาคต ทั้งนี้ ผู้ให้บริการจะนำข้อเสนอเรื่องการเพิ่มความสูงจาก 4.00 เมตร เป็น 5.50 เมตร 
ไปประกอบการพิจารณาด้านวิศวกรรมและความเหมาะสมของรูปแบบโครงสร้าง เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยและ
ลดความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุจากรถชนโครงสร้างสะพานในอนาคต 

3. ด้านการศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
• มีค่าชดเชยเยียวยาจากผลกระทบที่เกิดขึ ้นในระหว่างการก่อสร้าง และ

ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมหรือไม่ 
• คำชี้แจงเพิ่มเติม ผู้ให้บริการจะมีการศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เพื่อระบุผลกระทบที่อาจ

เกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการ ทั้งในระยะก่อสร้างและระยะดำเนินการ เช่น ผลกระทบด้านฝุ่นละออง เสียง 
ความสั่นสะเทือน การจราจร การสัญจร ผลกระทบต่อวิถีชีวิตของประชาชน พร้อมทั้งกำหนดมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบที่เหมาะสม 

• สำหรับกรณีที่ประชาชนได้รับความเสียหายหรือได้รับผลกระทบจากการดำเนินโครงการ จะมีการพิจารณา
ดำเนินการตามกฎหมาย ระเบียบ และหลักเกณฑ์ที่เกี่ยวข้อง โดยจะพิจารณาจากข้อเท็จจริง ความเสียหายที่
เกิดขึ้น และความเกี่ยวข้องกับการดำเนินงานของโครงการเป็นรายกรณี ทั้งนี้ ผู้รับจ้างก่อสร้างจะต้องปฏิบัติ
ตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมที่กำหนดไว้ในรายงาน EIA และเงื่อนไขสัญญาจ้างอย่างเคร่งครัด 

• นอกจากนี้ จะมีการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั้งในระยะก่อสร้างและระยะดำเนินการ หากพบว่า
มีผลกระทบเกินกว่าค่ามาตรฐานหรือส่งผลกระทบต่อประชาชน โครงการจะดำเนินการแก้ไขและบรรเทา
ผลกระทบตามความเหมาะสม เพ่ือให้เกิดผลกระทบต่อประชาชนและสิ่งแวดล้อมน้อยที่สุด 

• ประชาชนมีความกังวลเกี่ยวกับผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม เนื่องจากที่พัก
อาศัยตั้งอยู่ห่างจากแนวเส้นทางรถไฟประมาณ 80 เมตร จึงสอบถามว่าพื้นที่
ด ังกล ่าวย ังสามารถอยู ่อาศัยได ้ตามปกติหรือไม ่ และผลกระทบด้าน
สิ่งแวดล้อมที่อาจเกิดขึ้น เช่น เสียง การสั่นสะเทือน หรือผลกระทบอ่ืน ๆ จะมี
ระดับความรุนแรงมากน้อยเพียงใดทั้งนี้ หากโครงการมีมาตรการป้องกันและ
ลดผลกระทบ ขอให้ชี้แจงรายละเอียดเพื่อให้ประชาชนสามารถเข้าใจถึงระดับ
ผลกระทบและแนวทางการจัดการได้อย่างชัดเจน 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม กรณีที่พักอาศัยอยู่ห่างจากแนวเส้นทางรถไฟประมาณ 80 เมตร จะต้องพิจารณาผลการ
ออกแบบรายละเอียดทางวิศวกรรมและการกำหนดแนวเขตพื้นที่เวนคืนของโครงการอีกครั้ง จึงจะสามารถ
ยืนยันได้ว่าที่ดินหรือสิ่งปลูกสร้างดังกล่าวจะได้รับผลกระทบโดยตรงหรือไม่ ทั้งนี้ หากที่พักอาศัยอยู่นอกแนว
เขตเวนคืน ยังคงสามารถอยู่อาศัยได้ตามปกติ โดยโครงการจะศึกษาผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมที่อาจเกิดขึ้นจาก
การดำเนินโครงการ ทั้งในระยะก่อสร้างและระยะดำเนินการครอบคลุมทุกปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะได้รับ
ผลกระทบจากโครงการ เช่น เสียง ความสั่นสะเทือน ฝุ่นละออง ความปลอดภัย พร้อมกำหนดมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบที่เหมาะสม 

• สำหรับผลกระทบด้านเสียงและความสั่นสะเทือน โดยทั่วไปผลกระทบจะเกิดขึ้นในระยะไม่เกินประมาณ 100 
เมตร จากโครงการ เมื่อมีระยะห่างจากแนวเส้นทางประมาณ 80 เมตร ระดับผลกระทบจะลดลงตามระยะทาง 
ทั้งนี้ โครงการจะกำหนดมาตรการควบคุมและลดผลกระทบ เช่น การควบคุมกิจกรรมก่อสร้างให้เป็นไปตาม
ช่วงเวลาที่เหมาะสม การตรวจวัดระดับเสียงและแรงสั่นสะเทือนอย่างต่อเนื่อง รวมถึงการติดตามตรวจสอบ
บริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวและชุมชนใกล้เคียง เพ่ือให้เป็นไปตามมาตรฐานด้านสิ่งแวดล้อมที่กำหนด 

• ทั้งนี้ โครงการจะดำเนินการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน เพื่อนำเสนอสรุปผลการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมมานำเสนออีกครั้ง ในช่วงเดือนพฤศจิกายน 2569 

• กังวลเรื่องระดับเสียงและความสั่นสะเทือนจากขบวนรถไฟขนส่งสินค้าและ
รถไฟโดยสาร โดยเฉพาะบ้านเรือนที่อยู่อาศัยใกล้แนวเส้นทาง (ระยะ 50-100 
เมตร) ซึ่งอาจกระทบต่อผู้สูงอายุ 

• คำชี้แจงในที่ประชุม รับทราบข้อห่วงกังวลเกี่ยวกับผลกระทบด้านเสียงและความสั่นสะเทือนจากการเดินรถไฟ 
ทั้งขบวนรถไฟขนส่งสินค้าและรถไฟโดยสาร โดยเฉพาะที่อยู่อาศัยที่อยู่ใกล้แนวเส้นทางโครงการในระยะ
ประมาณ 50–100 เมตร ทั้งนี้ โครงการจะศึกษาและประเมินผลกระทบด้านเสียงและความสั่นสะเทือน โดยการ
ประเมินผลกระทบด้านเสียงจะพิจารณาจากจำนวนเที่ยวการเดินรถประเภทของรถไฟ ความเร็วของรถไฟ และ
ตำแหน่งของพื้นที่อ่อนไหว เช่น บ้านพักอาศัย โรงเรียน สถานพยาบาล สำหรับพื้นที่ที ่มีความเสี่ยงได้รับ
ผลกระทบ โครงการจะกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ เช่น การติดตั้งกำแพงกันเสียง 

• ทั้งนี้ โครงการจะกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบภายหลังเปิดดำเนินการ โดยให้มีการตรวจวัด
ระดับเสียงและความสั่นสะเทือนบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวที่เป็นตัวแทนของพ้ืนที่ศึกษา หากพบว่าค่าที่ตรวจวัดเกิน
ค่ามาตรฐานหรือส่งผลกระทบต่อประชาชน โครงการจะต้องพิจารณาปรับปรุงแก้ ไขหรือกำหนดมาตรการ
เพ่ิมเติม 

• ผลกระทบทางเสียง ฝุ ่นละออง แรงสั ่นสะเทือนระหว่างก่อสร้างใครเป็น
ผู้รับผิดชอบ/รับเรื่องร้องเรียน 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม โครงการจะกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะก่อสร้าง โดยผู้รับ
จ้างก่อสร้างจะเป็นผู้รับผิดชอบในการปฏิบัติมาตรการดังกล่าว รวมถึงจัดให้มีช่องทางรับเรื่องร้องเรียนและ
แก้ไขปัญหาที่เกิดขึ้นจากการก่อสร้าง 

• ประชาชนที่ได้รับผลกระทบสามารถแจ้งข้อร้องเรียนหรือข้อห่วงกังวลผ่านหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ การรถไฟ
แห่งประเทศไทย ผู้ควบคุมงานก่อสร้าง หรือศูนย์รับเรื่องร้องเรียนของโครงการ ซึ่งจะมีการตรวจสอบข้อเท็จจริง 
ประเมินผลกระทบ และดำเนินการแก้ไขตามความเหมาะสม ทั้งนี้ โครงการจะมีการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
ด้านเสียง คุณภาพอากาศ และความสั่นสะเทือนอย่างต่อเนื่องตลอดระยะเวลาก่อสร้าง เพ่ือให้เกิดผลกระทบต่อ
ประชาชนและชุมชนโดยรอบน้อยที่สุด 

• ผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติ พื้นที่ป่าชุมชนบางชะนีที่เป็นพื้นที่ป่าริม
แม่น้ำเจ้าพระยาผืนสุดท้าย จะมีแนวทางอนุรักษ์อย่างไร เพราะพื้นที่นี้เป็นที่
อยู่อาศัยของนกแก้วโม ่เหยี่ยวขาว 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม โครงการให้ความสำคัญกับผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติและพื้นที่ที่มีความสำคัญทาง
ระบบนิเวศ โดยในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมจะมีการสำรวจพืชและสัตว์ป่า และประเมินความสำคัญของ
พื้นที่ป่า และประเมินผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากโครงการ และกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบที่เหมาะสม เพ่ือให้การพัฒนาโครงการเกิดผลกระทบน้อยที่สุด 

• โดยในระหว่างการก่อสร้าง จะเน้นการควบคุมพื้นที่ก่อสร้างไม่ให้รุกล้ำพื้นที่ป่าโดยไม่จำเป็น จำกัดการตัดหรือ
รื้อถอนต้นไม้ และจะกำหนดมาตรการฟ้ืนฟูพ้ืนที่ภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ เช่น การปลูกทดแทน การรักษา



 

14 
 

 

ข้อคิดเห็น/ข้อห่วงกังวล/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจงในที่ประชุม/คำช้ีแจงเพิ่มเติม 

พื้นที่สีเขียว เพื่อให้การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและการอนุรักษ์ทรัพยากรธรรมชาติสามารถอยู่ร่วมกันได้อย่าง
เหมาะสม ทั้งนี้ข้อเสนอและข้อห่วงกังวลของชุมชนจะถูกนำไปประกอบการพิจารณากำหนดมาตรการของ
โครงการต่อไป 

4. ด้านการเวนคืนที่ดิน 
• การเวนคืนที่ดินใช้กฎหมายฉบับใด และในส่วนพื้นที่ที่เป็นทางยกระดับจะใช้

พระราชบัญญัติฉบับเดียวกันหรือไม่ 
• คำชี้แจงในที่ประชุม การดำเนินการเวนคืนที่ดินของโครงการจะเป็นไปตาม พระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืน

และการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 และกฎหมาย ระเบียบ หลักเกณฑ์ที่เกี่ยวข้อง โดยการเวนคืนจะ
ดำเนินการภายหลังจากโครงการได้รับอนุมัติและมีการประกาศพระราชกฤษฎีกากำหนดเขตที่ดินที่จะเวนคืน ซึ่ง
จะเป็นการกำหนดขอบเขตพ้ืนที่ที่มีความจำเป็นต้องใช้สำหรับการดำเนินโครงการอย่างชัดเจน สำหรับพ้ืนที่ที่มี
การก่อสร้างทางรถไฟยกระดับหรือโครงสร้างทางวิ่งบนสะพาน จะยังคงใช้หลักเกณฑ์และกฎหมายว่าด้วยการ
เวนคืนฉบับเดียวกัน โดยพิจารณาเฉพาะพ้ืนที่ที่มีความจำเป็นต่อการก่อสร้าง การติดตั้งโครงสร้างประกอบ การ
บำรุงรักษา และการใช้งานของระบบรถไฟ ทั้งนี้ ขอบเขตพื้นที่ที่ต้องใช้จริงจะขึ้นอยู่กับผลการสำรวจ ออกแบบ
รายละเอียด และข้อกำหนดทางวิศวกรรมของโครงการ  

• อย่างไรก็ตาม การเวนคืนไม่ได้หมายความว่าจะต้องใช้พื ้นที ่ทั ้งหมดตามกรอบเขตทางที ่ศึกษาไว้ แต่จะ
ดำเนินการเฉพาะบริเวณที่จำเป็นตามแบบก่อสร้างและข้อกำหนดของโครงการ โดยการรถไฟฯ จะดำเนินการ
สำรวจทรัพย์สิน ประเมินค่าทดแทน และแจ้งรายละเอียดแก่ผู้มีสิทธิได้รับผลกระทบตามขั้นตอนของกฎหมาย 
เพ่ือให้เกิดความเป็นธรรมแก่ประชาชนผู้ได้รับผลกระทบต่อไป 

• มีการชดเชยค่ารื้อถอน ค่าจ้างช่าง หรือไม่ และในกรณีที่ดินเหลือเศษ (เวนคืน
บางส่วนแล้วเหลือพ้ืนที่น้อย) จะมีการเยียวยาหรือรับซื้อทั้งหมดหรือไม่ 

• คำชี้แจงในที่ประชุม กรณีมีสิ่งปลูกสร้างอยู่ภายในเขตที่ดินที่ถูกเวนคืน โครงการจะดำเนินการสำรวจและ
ประเมินรายละเอียดของสิ่งปลูกสร้างดังกล่าว เช่น บ้านพักอาศัย อาคาร รั้ว หรือสิ่งก่อสร้างอื่น ๆ โดยจะ
พิจารณาค่าทดแทนตามหลักเกณฑ์และกฎหมายที่เกี ่ยวข้อง ซึ่งครอบคลุมถึงค่ารื ้อถอน ค่าขนย้าย และ
ค่าใช้จ่ายที่จำเป็นในการจัดสร้างหรือปรับปรุงที่อยู่อาศัยหรือสิ่งปลูกสร้างใหม่ตามความเหมาะสม ทั้งนี้ การ
ประเมินจะพิจารณาจากสภาพจริงของทรัพย์สิน วัสดุ และต้นทุนในช่วงเวลาที่มีการประเมิน สำหรับกรณีที่มี
การเวนคืนที่ดินเพียงบางส่วนและทำให้พื้นที่ส่วนที่เหลือไม่สามารถใช้ประโยชน์ได้ตามปกติ หรือมีขนาดและ
รูปร่างไม่เหมาะสมต่อการใช้ประโยชน์ เช่น มีพ้ืนที่เหลือน้อยเกินไป เหลือน้อยกว่า 25 ตารางวา หรือไม่สามารถ
เข้าถึงพื้นที่ได้ ที่ดินหน้ากว้างเหลือน้อยกว่า 5 วา (10 เมตร) โครงการจะดำเนินการพิจารณาตามหลักเกณฑ์
ของกฎหมายเวนคืน โดยอาจมีการรับซื้อพื้นที่ส่วนที่เหลือตามเงื่อนไขที่กฎหมายกำหนด ทั้งนี้ จะต้องมีการ
ตรวจสอบข้อเท็จจริงและประเมินผลกระทบของแต่ละแปลงเป็นรายกรณี  ทั ้งนี ้ โครงการจะมีการชี ้แจง
รายละเอียดขั้นตอน สิทธิของผู้ได้รับผลกระทบ และแนวทางการขอรับค่าทดแทนให้ประชาชนทราบอย่าง
ชัดเจน เพ่ือให้ผู้ได้รับผลกระทบสามารถเตรียมเอกสารและดำเนินการตามขั้นตอนได้อย่างถูกต้องและเป็นธรรม
ต่อไป 

• เสนอให้โครงการอธิบายและสร้างความเข้าใจแก่ประชาชนเกี่ยวกับการเตรียม
ความพร้อมด้านเอกสารสิทธิ์ของเจ้าของที่ดิน ผู้เช่าที่ดิน และพ้ืนที่ขององค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่น (อปท.) รวมถึงเอกสารที่ต้องจัดเตรียมและขั้นตอนการ
ดำเนินการเกี่ยวกับการเวนคืน 

• การชดเชยจะเริ่มเมื่อไหร่ แจกแจงข้อกังวล เช่นสิ่ง ปลูกสร้าง ที่ดิน และการ
เคลื่อนย้าย จะเคลื่อนไหวต่ออย่างไร 

• คำชี้แจงในที่ประชุม การรถไฟฯ ให้ความสำคัญกับการประชาสัมพันธ์และสร้างความเข้าใจแก่ประชาชนผู้ได้รับ
ผลกระทบจากโครงการ เพ่ือให้สามารถเตรียมความพร้อมด้านเอกสารและดำเนินการตามขั้นตอนการเวนคืนได้
อย่างถูกต้อง เมื่อโครงการเข้าสู่ขั้นตอนการดำเนินการตามกฎหมาย และมีการประกาศพระราชกฤษฎีกากำหนด
เขตที่ดินที่จะเวนคืนแล้ว การรถไฟฯ จะดำเนินการสำรวจ ตรวจสอบ และจัดทำบัญชีรายชื่อผู้มีสิทธิได้รับค่า
ทดแทน โดยผู้มีกรรมสิทธิ์ในที่ดินควรเตรียมเอกสารสำคัญ เช่น บัตรประจำตัวประชาชน ทะเบียนบ้าน เอกสาร
แสดงกรรมสิทธิ์ในที่ดิน (เช่น โฉนดที่ดิน หรือเอกสารสิทธิ์ประเภทอื่น) รวมถึงเอกสารเกี่ยวกับสิ่งปลูกสร้าง 
ต้นไม้ หรือทรัพย์สินอ่ืน ๆ ที่อยู่ในพ้ืนที่ เพ่ือประกอบการตรวจสอบและประเมินค่าทดแทน 

• สำหรับผู้เช่าที่ดินหรือผู้ใช้ประโยชน์ในพื้นที่ หากมีสิทธิหรือมีส่วนเกี่ยวข้องกับทรัพย์สินที่ได้รับผลกระทบ  
ควรจัดเตรียมเอกสารที่แสดงถึงสิทธิในการเช่า การครอบครอง หรือการใช้ประโยชน์ในพื้นที่ เช่น สัญญาเช่า 
หลักฐานการชำระค่าเช่า หรือเอกสารที่เกี่ยวข้อง เพื่อให้เจ้าหน้าที่สามารถตรวจสอบข้อเท็จจริงและพิจารณา
ตามหลักเกณฑ์ของกฎหมายได้อย่างถูกต้อง 

• ส่วนพ้ืนที่ที่เป็นกรรมสิทธิ์ขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น หรือหน่วยงานของรัฐ จะดำเนินการตามระเบียบและ
ขั้นตอนที่เกี ่ยวข้องกับทรัพย์สินของหน่วยงานนั้น ๆ โดยจะมีการประสานงานกับหน่วยงานเจ้าของพื ้นที่  
เพ่ือดำเนินการให้ถูกต้องตามกฎหมาย 

• ทั้งนี้ การรถไฟฯ จะมีการประชาสัมพันธ์ ชี้แจงขั้นตอน และให้คำแนะนำเกี่ยวกับเอกสารที่จำเป็นแก่ประชาชน
ในแต่ละขั้นตอน เพื่อให้ผู้ได้รับผลกระทบสามารถเตรียมความพร้อมได้อย่างเหมาะสม และให้กระบวนการ
เวนคืนเป็นไปด้วยความโปร่งใส เป็นธรรม และสอดคล้องตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนและการได้มาซึ่ง
อสังหาริมทรัพย์พ.ศ. 2562 

• กังวลเรื่องแนวเขตเวนคืนที่ผ่ากลางอาคารหรือโรงเรือนของโรงอิฐ ซึ่งอาจ
กระทบต่อการประกอบอาชีพหลัก แม้อาคารจะไม่ใช่โครงสร้างขนาดใหญ่แต่
เป็นแหล่งรายได้สำคัญ 

• โรงอิฐมูลค่าการสร้างอาชีพตรงนั้นหายไป การชดเชยจะต้องรื้อถอนก่อสร้าง
ใหมจ่ะได้รับค่าชดเชยอย่างไร 

• คำชี้แจงในที่ประชุม รับทราบข้อกังวลของผู้ประกอบการโรงอิฐ กรณีแนวเขตเวนคืนอาจส่งผลกระทบต่ออาคาร
หรือโรงเรือนที่ใช้ประกอบกิจการ ซึ่งโครงการจะดำเนินการสำรวจและประเมินผลกระทบที่เกิดขึ้นจริง โดย
พิจารณาทั้งส่วนของที่ดิน สิ่งปลูกสร้าง เครื่องจักร อุปกรณ์ หรือทรัพย์สินที่เกี่ยวข้องกับการประกอบกิจการ
ภายในเขตเวนคืน รวมถึงผลกระทบต่อการดำเนินธุรกิจตามหลักเกณฑ์และกฎหมายที่เกี่ยวข้อง โดยทางเลือกใน
การเวนคืนอาคาร/สิ่งปลูกสร้าง หากแนวเวนคืนตัดผ่านเพียงบางส่วนของอาคาร ประชาชน/ผู้ประกอบการ มี 2 
ทางเลือก ได้แก ่1) ให้การรถไฟฯ เวนคืนและซื้ออาคารทั้งหลัง และ 2) ให้เวนคืน เฉพาะส่วนที่โดนแนวโครงการ 
แล้วนำเงินชดเชยไปปรับปรุงส่วนที่เหลือ 

• นอกจากนี้ หากการเวนคืนส่งผลให้ไม่สามารถประกอบกิจการได้ตามปกติ หรือทำให้เกิดความเสียหายต่อรายได้
จากการดำเนินกิจการ โครงการจะพิจารณามาตรการเยียวยาและค่าทดแทนตามหลักเกณฑ์ที่กฎหมายกำหนด
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ข้อคิดเห็น/ข้อห่วงกังวล/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจงในที่ประชุม/คำช้ีแจงเพิ่มเติม 

โดยผู้ได้รับผลกระทบสามารถนำหลักฐานที่เกี่ยวข้อง เช่น เอกสารแสดงการประกอบกิจการ รายได้ หรือข้อมูล
อ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้อง มาใช้ประกอบการพิจารณา เพ่ือให้การชดเชยเป็นไปอย่างเหมาะสมและเป็นธรรมต่อไป 

• สอบถามกรอบระยะเวลาและกระบวนการจ่ายค่าทดแทน โดยขอให้แจกแจง
รายละเอียดและมาตรการเยียวยาตามหมวดหมู่ทรัพย์สิน อาทิ ที่ดิน สิ่งปลูก
สร้าง ตลอดจนแนวทางการบริหารจัดการย้ายที่อยู่อาศัยและการฟื้นฟูสภาพ
ความเป็นอยู่อย่างเป็นรูปธรรม 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม การจ่ายค่าชดเชยหรือค่าทดแทนจะดำเนินการภายหลังจากที่โครงการเข้าสู่ขั้นตอนการเวนคืน
ตามกฎหมาย โดยเริ่มจากการประกาศพระราชกฤษฎีกากำหนดเขตที่ดินที่จะเวนคืน จากนั้นการรถไฟแห่ง
ประเทศไทยจะดำเนินการสำรวจและตรวจสอบรายละเอียดทรัพย์สินที่ได้รับผลกระทบ ได้แก่ ที่ดิน สิ่งปลูก
สร้าง ต้นไม้ และทรัพย์สินอื่น ๆ เพื่อนำข้อมูลไปประกอบการพิจารณากำหนดค่าทดแทนตามหลักเกณฑ์ที่
กฎหมายกำหนด สำหรับการพิจารณาค่าชดเชย จะครอบคลุมในหลายส่วน ได้แก่ ค่าที่ดิน ซึ่งพิจารณาจาก
หลักเกณฑ์และราคาที่เหมาะสมตามสภาพพื้นที่ ค่าสิ่งปลูกสร้าง โดยประเมินจากค่าใช้จ่ายในการก่อสร้างใหม่
ตามสภาพและวัสดุที่มีอยู่ รวมถึง ค่าใช้จ่ายในการรื้อถอน ขนย้าย และค่าเสียหายอ่ืนที่เกี่ยวข้อง เช่น กรณีต้อง
ย้ายที่อยู่อาศัยหรือได้รับผลกระทบต่อการประกอบอาชีพ เมื่อมีการกำหนดค่าทดแทนและแจ้งให้ผู ้ได้รับ
ผลกระทบทราบแล้ว ประชาชนสามารถดำเนินการตามขั้นตอนกำหนด เช่น การยื่นเอกสารสิทธิ์ การตรวจสอบ
รายละเอียดค่าทดแทน และดำเนินการรับค่าชดเชยตามกระบวนการ ทั้งนี้ ประชาชนยังไม่ควรดำเนินการรื้อ
ถอน เคลื่อนย้าย หรือเปลี่ยนแปลงทรัพย์สินในพ้ืนที่จนกว่าจะได้รับการแจ้งอย่างเป็นทางการจากโครงการ เพ่ือ
ป้องกันผลกระทบต่อสิทธิในการได้รับค่าทดแทน  

• โครงการจะมีการประชาสัมพันธ์และประสานงานกับผู้ได้รับผลกระทบอย่างต่อเนื่อง เพ่ือให้ทราบลำดับขั้นตอน 
ระยะเวลา และแนวทางปฏิบัติที่ชัดเจนก่อนเข้าสู่ช่วงการเคลื่อนย้ายหรือดำเนินการก่อสร้าง 

5. ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ 
• ที่ผ่านมาเคยมีการประชุมเมื่อวันที่ 7 พ.ค. 2568 และชาวบ้านจัดประชุม

กันเองเมื่อ 14 ธ.ค. 2568 แต่ยังไม่เคยเห็นเจ้าหน้าที่การรถไฟฯ ลงพื้นที่
ประชาคมชี้แจงในชุมชนโดยตรง 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม การรถไฟฯ ให้ความสำคัญกับการมีส่วนร่วมของประชาชน โดยเฉพาะกลุ่มผู้ได้รับผลกระทบ
โดยตรงจากแนวเส้นทางโครงการ ทั้งนี้ โครงการอยู่ระหว่างการดำเนินการสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคม 
และความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที ่ศึกษา เพื่อนำข้อมูลไปประกอบการศึกษาและจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) สำหรับการลงพื้นที่เพื่อรับฟังความคิดเห็นและสำรวจข้อมูลจากผู้ได้รับ
ผลกระทบโดยตรงผู้ให้บริการจะดำเนินการภายหลังจากมีข้อมูลรายละเอียดแนวเส้นทางและรายชื่อกลุ่มผู้ได้รับ
ผลกระทบที่มีความชัดเจนมากขึ้น โดยจะมีการประสานงานกับผู้นำชุมชน องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น และ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพ่ือเข้าพบและเก็บข้อมูลจากประชาชนในพ้ืนที่ตามขั้นตอน 

• รูปแบบการดำเนินงานจะประกอบด้วย การสำรวจข้อมูลภาคสนาม การสัมภาษณ์หรือสอบถามความคิดเห็น
เกี่ยวกับสภาพความเป็นอยู่ ความกังวล ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น และข้อเสนอแนะของประชาชน เพื่อนำไปใช้
ประกอบการกำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบให้มีความเหมาะสมกับสภาพพ้ืนที่  

• ทั้งนี้ การรถไฟฯ จะประชาสัมพันธ์กำหนดการลงพื้นที่ให้ประชาชนและผู้มีส่วนได้เสียได้รับทราบล่วงหน้า 
เพื่อให้สามารถเข้าร่วมให้ข้อมูลและแสดงความคิดเห็นได้อย่างทั่วถึงและโปร่งใส รวมทั้ง จะจัดส่งหนังสือแจ้ง
รายละเอียดข้อมูลผลกระทบเฉพาะรายบุคคล พร้อมทั้งเรียนเชิญเข้าร่วมการประชุมกลุ่มย่อยระดับตำบล ครั้งที่ 
2 เพื่อให้ท่านนำเอกสารสิทธิในที่ดินมาตรวจสอบตำแหน่ง พิกัด และขอบเขตพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบจากการ
พัฒนาโครงสร้างทางรถไฟยกระดับอย่างละเอียดร่วมกับเจ้าหน้าที่ผู้เชี่ยวชาญต่อไป ทั้งนี้ หากมีข้อสงสัยเพ่ิมเติม 
สามารถสอบถามข้อมูลจากโครงการผ่านช่องทางการติดต่อที่กำหนดไว้ได้ตลอดระยะเวลาศึกษาของโครงการ 

เวทีท่ี 5: วันพฤหัสบดีที่ 9 กรกฎาคม 2569 เวลา 14.00 - 17.00 น. ณ หอประชุมที่ว่าการอำเภอบางปะหัน ตำบลบางปะหัน อำเภอบางปะหัน จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

1. ภาพรวมโครงการ 
• ขอสอบถามเพื่อยืนยันความชัดเจนและความมั่นคงของแนวเส้นทางพัฒนา

โครงการตามที่นำเสนอในปัจจุบัน ว่าจะไม่มีการเปลี่ยนแปลงหรือปรับเปลี่ยน
แนวเส้นทางอีกในอนาคต 

• คำชี้แจงในที่ประชุม ปัจจุบันการรถไฟฯ อยู่ระหว่างการดำเนินงานตามแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายรถไฟ
ของกรมการขนส่งทางราง ในขั้นตอนการสำรวจ ออกแบบรายละเอียด และจัดทำรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) โครงการก่อสร้างทางรถไฟ สายสุพรรณบุรี - นครหลวง - ชุมทางบ้านภาชี ซึ่งเป็น
โครงการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานทางรางที่มีลำดับความสำคัญเร่งด่วนสูง สำหรับขั้นตอนต่อไปภายหลังรายงาน 
EIA ได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(คชก.) และคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) แล้ว โครงการจะเข้าสู ่กระบวนการนำเสนอต่อ
กระทรวงคมนาคมเพื่อพิจารณาอนุมัติโครงการ ก่อนเสนอเข้าที่ประชุมคณะรัฐมนตรี (ครม.) เพื่อพิจารณา
อนุมัติกรอบวงเงินงบประมาณการลงทุนตามขั้นตอนของกฎหมาย ซึ่งในปัจจุบันยังไม่สามารถยืนยันกรอบ
ระยะเวลาที่แน่นอนได้ เนื่องจากต้องเป็นไปตามขั้นตอนการพิจารณาจัดสรรงบประมาณและแผนการลงทุน
ภาครัฐ อย่างไรก็ตาม การรถไฟฯ ได้จัดลำดับให้โครงการพัฒนาเส้นทางสายใหม่นี้เป็นโครงการนำร่องลำดับ ที่
จะดำเนินการขับเคลื่อนต่อจากโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ในปัจจุบัน โดยคาดการณ์เบื้องต้นว่าจะสามารถเริ่ม
ดำเนินกระบวนการในขั้นต่อไปได้ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2572 เป็นต้นไป 

2. รายละเอียดโครงการ 
• การก่อสร้างทางบริการขนานแนวเส้นทางรถไฟ (Service Road) จะส่งผล

กระทบในลักษณะกีดขวางหรือปิดกั้นเส้นทางคมนาคมเดิมของประชาชนใน
พื้นที่หรือไม่ และทางโครงการมีนโยบายเปิดให้ประชาชนในพื้นที่สามารถใช้
ประโยชน์เชิงสาธารณะร่วมด้วยได้หรือไม่ อย่างไร 

• คำชี้แจงในที่ประชุม รูปแบบการออกแบบทางบริการระดับดิน บริเวณพื้นที่เชื่อมต่อเข้าสู่สถานีรถไฟ จะเป็น
ลักษณะโครงสร้างเปิดที่ไม่มีการติดตั้งรั้วกั้นเขตทาง โดยได้รับการออกแบบเชิงวิศวกรรมให้สามารถเชื่อมโยง
และบูรณาการเข้ากับโครงข่ายถนนท้องถิ่นเดิมในพื้นที่ได้อย่างสมบูรณ์ เพื่อรักษาความต่อเนื่องในการสัญจร
ของประชาชนตามปกติ ทั้งนี้ ประชาชนในพื้นที่และพื้นที่ข้างเคียงสามารถใช้ประโยชน์ทางบริการดังกล่าวใน
การเดินทางและขนส่งร่วมกับการรถไฟแห่งประเทศไทยได้ เพื่อเป็นการส่งเสริมการเข้าถึงระบบขนส่งมวลชน
และยกระดับประสิทธิภาพการคมนาคมในท้องถิ่นร่วมกัน 

• ขอทราบความชัดเจนและความแน่นอนเกี ่ยวกับแนวเขตทางของโครงการ 
เพื่อให้ประชาชนในพื้นที่สามารถนำข้อมูลไปใช้ประกอบการวางแผนและ

• คำชี้แจงเพิ่มเติม การรถไฟฯ มีหลักเกณฑ์ในการปฏิบัติตามขั้นตอนของกฎหมาย โดยจะดำเนินการสำรวจ
รายละเอียดอสังหาริมทรัพย์และประเมินมูลค่าค่าทดแทนโรงเรือน สิ่งปลูกสร้าง รวมถึงทรัพย์สินเกี่ยวเนื่อง
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ตัดสินใจลงทุนปรับปรุงซ่อมแซมที่อยู่อาศัยเดิม หรือพิจารณาจัดหาที่อยู่อาศัย
แห่งใหม่ ตลอดจนเป็นการป้องกันความเสี่ยงด้านภาระค่าใช้จ่ายที่อาจเกิดขึ้น
จากการปรับเปลี่ยนแนวเส้นทางโครงการในอนาคต 

ทั้งหมดตามสภาพความเป็นจริง ณ วันที่พระราชกฤษฎีกากำหนดเขตที่ดินที่จะเวนคืนมีผลบังคับใช้ และจะ
พิจารณาจ่ายค่าทดแทนให้ครบถ้วนสมบูรณ์ตามเกณฑ์ประเมินในวันสำรวจดังกล่าว 

• ทั้งนี้ ในช่วงเวลาปัจจุบันที่ยังไม่มีการตราและประกาศใช้พระราชกฤษฎีกาดังกล่าว ประชาชนในแนวเส้นทาง
ศึกษายังคงมีสิทธิ์ในการพักอาศัยและใช้ประโยชน์ในที่ดินของตนได้ตามปกติ โดยไม่มีความจำเป็นต้องระงับการ
ใช้ประโยชน์ พัฒนา หรือเร่งรัดการย้ายถิ่นฐานล่วงหน้า จนกว่ากระบวนการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินของโครงการจะมี
ความชัดเจนด้านกรอบระยะเวลาและการดำเนินงานอย่างเป็นทางการ 

3. ด้านการศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
• ระดับเสียงจากการเดินรถไฟในระยะดำเนินการจะส่งผลกระทบต่อการอยู่

อาศัยของประชาชนโดยรอบหรือไม่ และโครงการมีมาตรการในการป้องกัน
และลดผลกระทบด้านเสียงอย่างไร 

• คำชี้แจงในที่ประชุม โครงการได้กำหนดขอบเขตการศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมครอบคลุมพื้นที่
ในระยะ 500 เมตรจากแนวเส้นทางโครงการ โดยปกติผลกระทบด้านเสียงและความสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้นจะอยู่
ในระยะไม่เกิน 100 เมตรจากแนวเส้นทางโครงการ ทั ้งในระยะก่อสร้าง เช่น การตอกเสาเข็ม การใช้
เครื่องจักรกลหนัก และในระยะดำเนินการ เช่น เสียงจากการเสียดสีระหว่างล้อรถไฟกับราง หากผลการประเมิน
ระดับเสียงพบว่าบริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวใดมีค่าเกินมาตรฐานกำหนด (70 เดซิเบลเอ) โครงการจะกำหนดมาตรการ
ที่เหมาะสม เช่น การติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราวในระยะก่อสร้าง การติดตั้งกำแพงกันเสียงบริเวณทาง
ยกระดับในระยะดำเนินการ การติดตามตรวจสอบระดับเสียงในพ้ืนที่เสี่ยง ซึ่งมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมทั้งหมด
จะถูกกำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) และผนวกเป็นเงื่อนไขในสัญญาจ้างก่อสร้าง
ที่ผู้รับจ้างต้องปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัด นอกจากนี้ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ยังมีนโยบายปรับเปลี่ยน
การใช้หัวรถจักรที่ใช้พลังงานสะอาดมากขึ้น ซึ่งจะช่วยลดผลกระทบจากการเดินรถได้ในอนาคต 

4. ด้านการเวนคืนที่ดิน 
• ขอทราบความชัดเจนและความแน่นอนเกี ่ยวกับแนวเขตทางของโครงการ 

เพื่อให้ประชาชนในพื้นที่สามารถนำข้อมูลไปใช้ประกอบการวางแผนและ
ตัดสินใจลงทุนปรับปรุงซ่อมแซมที่อยู่อาศัยเดิม หรือพิจารณาจัดหาที่อยู่อาศัย
แห่งใหม่ ตลอดจนเป็นการป้องกันความเสี่ยงด้านภาระค่าใช้จ่ายที่อาจเกิดขึ้น
จากการปรับเปลี่ยนแนวเส้นทางโครงการในอนาคต 

• คำชี้แจงในที่ประชุม การรถไฟฯ มีหลักเกณฑ์ในการปฏิบัติตามขั้นตอนของกฎหมาย โดยจะดำเนินการสำรวจ
รายละเอียดอสังหาริมทรัพย์และประเมินมูลค่าค่าทดแทนโรงเรือน สิ่งปลูกสร้าง รวมถึงทรัพย์สินเกี่ยวเนื่อง
ทั้งหมดตามสภาพความเป็นจริง ณ วันที่พระราชกฤษฎีกากำหนดเขตที่ดินที่จะเวนคืนมีผลบังคับใช้ และจะ
พิจารณาจ่ายค่าทดแทนให้ครบถ้วนสมบูรณ์ตามเกณฑ์ประเมินในวันสำรวจดังกล่าว ทั้งนี้ ในช่วงเวลาปัจจุบันที่
ยังไม่มีการตราและประกาศใช้พระราชกฤษฎีกาดังกล่าว ประชาชนในแนวเส้นทางศึกษายังคงมีสิทธิ์ในการพัก
อาศัยและใช้ประโยชน์ในที่ดินของตนได้ตามปกติ โดยไม่มีความจำเป็นต้องระงับการใช้ประโยชน์ พัฒนา หรือ
เร่งรัดการย้ายถิ่นฐานล่วงหน้า จนกว่ากระบวนการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินของโครงการจะมีความชัดเจนด้านกรอบ
ระยะเวลาและการดำเนินงานอย่างเป็นทางการทั้งนี้ โครงการจะแจ้งเขตทางของโครงการที่ชัดเจนในเวทีถัดไป
ช่วงเดือนตุลาคม 2569 

เวทีท่ี 6: วันศุกร์ที่ 10 กรกฎาคม 2569 เวลา 09.00 - 12.00 น. ณ หอประชุมที่ว่าการอำเภอนครหลวง ตำบลนครหลวง อำเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

1. ภาพรวมโครงการ 
• ประชาชนที่แสดงความคิดเห็นคัดค้านโครงการ ต้องการทราบว่าการรถไฟ

แห่งประเทศไทย ได้มีการพิจารณาผลจากการรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชน ครั ้งที ่ 1 โดยเฉพาะประเด ็นข้อห่วงกังวลและข้อเสนอให้
ปรับเปลี ่ยนแนวเส้นทางไปยังพื ้นที ่อื ่นอย่างไร รวมถึงมีแนวทางในการ
ดำเนินการต่อข้อคิดเห็นดังกล่าวอย่างไร 

• คำชี ้แจงในที ่ประชุม การรถไฟฯ และกลุ ่มบริษัทผู ้ให้บริการโครงการให้ความสำคัญกับความคิดเห็น 
ข้อเสนอแนะ และข้อห่วงกังวลของประชาชนที่ได้รับจากการประชุมรับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 1 โดยได้นำ
ประเด็นต่าง ๆ มารวบรวม วิเคราะห์ และพิจารณาร่วมกับข้อมูลด้านวิศวกรรม สภาพพื้นที่ ผลกระทบด้าน
สิ่งแวดล้อม และด้านสังคม เพ่ือประกอบการออกแบบรายละเอียดของโครงการให้มีความเหมาะสมมากที่สุด 

• ปัจจุบันโครงการยังอยู่ในขั้นตอนการศึกษา รวบรวมข้อมูล และจัดทำรายละเอียดด้านวิศวกรรมและมาตรการที่
เกี่ยวข้อง โดยกระบวนการศึกษายังไม่แล้วเสร็จ จึงยังมีการพิจารณาข้อมูลและข้อคิดเห็นจากทุกภาคส่วนอย่าง
ต่อเนื่อง ทั้งนี้ การดำเนินงานของโครงการอยู่ภายใต้การกำกับติดตามของคณะกรรมการกำกับการดำเนินงาน
โครงการ รวมถึงกระทรวงคมนาคม ซึ่งจะร่วมพิจารณาผลการศึกษาและแนวทางดำเนินงานในขั้นตอนถัดไป 
เพ่ือให้การพัฒนาโครงการมีความเหมาะสม สอดคล้องกับข้อจำกัดของพ้ืนที่ และลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นต่อ
ประชาชนและชุมชนโดยรอบให้มากที่สุด 

• กรณีแนวเส้นทางที่ต้องผ่านเขตชุมชนเมืองแต่ไม่สามารถผ่านได้ จะมีแนวทาง
ดำเนินการอย่างไร 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม โครงการได้ดำเนินการศึกษาทางเลือกของแนวเส้นทางและประเมินความเหมาะสมในหลาย
ด้าน ทั้งด้านวิศวกรรม สิ่งแวดล้อม สังคม การใช้ประโยชน์ที่ดิน และการเชื่อมต่อโครงข่ายระบบราง เพ่ือ
คัดเลือกแนวเส้นทางที่มีความเหมาะสมและก่อให้เกิดผลกระทบต่อประชาชนและสิ่งแวดล้อมน้อยที่สุด 

• ในกรณีที่แนวเส้นทางจำเป็นต้องผ่านเขตชุมชนเมืองและพบข้อจำกัดในการดำเนินโครงการ โครงการจะ
พิจารณาปรับรูปแบบการออกแบบหรือองค์ประกอบของโครงการตามความเหมาะสม ภายใต้ข้อจำกัดด้าน
วิศวกรรมความปลอดภัย และกฎหมายที่เกี่ยวข้อง พร้อมทั้งกำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
ต่อประชาชนให้มากที่สุด  ทั้งนี้ หากมีข้อจำกัดที่ส่งผลต่อความเป็นไปได้ของโครงการอย่างมีนัยสำคัญ โครงการ
จะรวบรวมข้อมูล ข้อคิดเห็นของประชาชน และผลการศึกษาที่เกี่ยวข้อง เพื่อนำเสนอการรถไฟฯ พิจารณา
ประกอบการตัดสินใจในขั้นตอนการออกแบบรายละเอียดและการดำเนินโครงการต่อไป 

• ชุมชนยืนยันว่าไม่ได้ต้องการสร้างความขัดแย้ง แต่อยากเห็นการพัฒนาที่
ยั่งยืนและขอให้กลุ่มบริษัทผู้ให้บริการและการรถไฟฯ ร่วมกันหาทางออกท่ี
เกิดประโยชน์สูงสุดต่อทุกฝ่าย 

• ไม่ก่อให้เกิดประโยชน์กับประชาชนในระดับตำบลปากจั่น 
•  ประชาชนในท้องถิ่นหรือชุมชนได้รับประโยชน์อย่างไร  

• คำชี้แจงเพิ่มเติม การรถไฟฯ และกลุ่มบริษัทผู้ให้บริการโครงการให้ความสำคัญกับความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ 
และข้อห่วงกังวลของประชาชน โดยตระหนักว่าการพัฒนาโครงการขนาดใหญ่จำเป็นต้องดำเนินการควบคู่กับ
การดูแลคุณภาพชีวิตของประชาชนและการรักษาสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ ทั้งนี้ การรถไฟฯ จะนำข้อคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะจากภาคประชาชนมาประกอบการศึกษาและออกแบบรายละเอียดของโครงการ โดยพิจารณา
ร่วมกับข้อมูลด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดล้อม เพื่อหาแนวทางที่เหมาะสม ลดผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้น และสร้างประโยชน์ร่วมกันระหว่างโครงการกับชุมชน 

• โครงการจะดำเนินการภายใต้กระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชนอย่างต่อเนื่อง โดยเปิดโอกาสให้ประชาชน 
หน่วยงานท้องถิ ่น และผู ้มีส่วนเกี ่ยวข้องสามารถเสนอความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เพื ่อใช้เป็นข้อมูล
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ข้อคิดเห็น/ข้อห่วงกังวล/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจงในที่ประชุม/คำช้ีแจงเพิ่มเติม 

ประกอบการพิจารณาในขั้นตอนต่าง ๆ ของโครงการ การรถไฟฯ มุ่งหวังให้โครงการสามารถพัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐานด้านระบบรางควบคู่ไปกับการอยู่ร่วมกับชุมชนอย่างเหมาะสม โดยให้ความสำคัญกับการลดผลกระทบ 
การสร้างความเข้าใจร่วมกัน และการพัฒนาอย่างยั่งยืนที่เกิดประโยชน์ต่อทุกภาคส่วน 

• เสนอให้กระทรวงคมนาคม (การรถไฟแห่งประเทศไทย, กรมทางหลวง) บูรณา
การและหารือร่วมกันภายในกระทรวงให้จบก่อนลงพื้นที่จัดประชุมรับฟัง
ความคิดเห็น เนื่องจากที่ผ่านมาการจัดประชุมแยกตามหน่วยงาน (เช่น ทาง
หลวงรอบ 3 และทางรถไฟ) ทำให้ประชาชนต้องเสียเวลามาประชุมหลายครั้ง 
และเกิดความสับสนเรื ่องแนวเขตโครงการ รวมถึงบูรณาการข้อมูลกับ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น กระทรวงพลังงาน (การไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศ
ไทย สำหรับแนวสายส่งไฟฟ้าแรงสูง) กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ (กรม
ชลประทาน) และกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพื่อวางแนว
โครงสร้างพ้ืนฐานร่วมกันในแนวพ้ืนที่เดียวกัน 

• คำชี้แจงเพิ ่มเติม โครงการรับทราบข้อเสนอแนะของประชาชน และเห็นความสำคัญของการบูรณาการ  
การดำเนินงานระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อให้ข้อมูลที่นำเสนอแก่ประชาชนมีความชัดเจน สอดคล้อง  
และลดความซ้ำซ้อนของกระบวนการรับฟังความคิดเห็น ทั้งนี้ โครงการจะประสานงานและแลกเปลี่ยนข้อมูล
กับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท และหน่วยงานภายใต้กระทรวงคมนาคม 
เพื่อให้การออกแบบและการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานมีความเชื่อมโยงและสอดคล้องกัน รวมถึงลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากการดำเนินโครงการหลายโครงการในพ้ืนที่เดียวกัน 

• อย่างไรก็ตาม เนื่องจากแต่ละโครงการมีวัตถุประสงค์ หน่วยงานเจ้าของโครงการ งบประมาณ และกรอบ
ระยะเวลาดำเนินงานที่แตกต่างกัน จึงจำเป็นต้องดำเนินการศึกษารายละเอียดและกระบวนการรับฟังความ
คิดเห็นตามกฎหมายและระเบียบของแต่ละโครงการ โครงการจะนำข้อเสนอแนะดังกล่าวต่อการรถไฟฯ และ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพ่ือใช้ประกอบการพิจารณาในการเพ่ิมประสิทธิภาพการบูรณาการข้อมูลและการสื่อสาร
กับประชาชนในพื้นที ่ ให้ประชาชนได้ร ับข้อมูลที ่ครบถ้วน ชัดเจน และลดความสับสนในการรับทราบ
รายละเอียดของโครงการต่าง ๆ ในอนาคต 

• หากโครงการถนนวงแหวนรอบที่ 3 ตัดผ่านอำเภอนครหลวง จะก่อให้เกิด
ประโยชน์กับพื้นที่มากกว่าหรือไม่ และหากมีการปรับเปลี่ยนแนวเส้นทางทั้ง
โครงการวงแหวนรอบที่ 3 และโครงการทางรถไฟ ไปยังพื้นที่จังหวัดอ่างทอง 
จะก่อให้เกิดประโยชน์มากกว่าหรือไม่  

• ให้ข้อมูลว่าผู้ว่าราชการจังหวัดพระนครศรีอยุธยาเห็นว่าการที่โครงการเข้า
พื้นที่จังหวัดอยุธยาจะทำให้พื้นที่จังหวัดเกิดความหนาแน่นเพิ่มขึ้น ในขณะที่
ผู้ว่าราชการจังหวัดอ่างทองมีความสนใจต่อโครงการก่อสร้างทางรถไฟ จึง
เสนอว่าควรย้ายเส้นทางรถไฟเพ่ือลดผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมในพ้ืนที่อำเภอ
นครหลวง 

• ผู้เข้าร่วมประชุมได้อ้างถึงข่าวที่มีข้อเสนอจากประธานสภาอุตสาหกรรม 6 
จังหวัดในภาคกลาง ที ่เห็นว่าแนวทางหลวงและแนวเส้นทางรถไฟควร
พิจารณาย้ายไปยังจังหวัดอ่างทอง เพ่ือช่วยกระจายการพัฒนาและความเจริญ
ไปย ังพ ื ้นที่ จ ั งหว ัดอ ื ่น ลดความหนาแน ่นของการพ ัฒนาในจ ั งหวัด
พระนครศรีอยุธยา 

• เสนอให้พิจารณาเบี ่ยงแนวเส้นทางโครงการ (ทางหลวงพิเศษ/ทางรถไฟ)  
ไปทางจังหวัดอ่างทอง (เช่น เขตนิคมอุตสาหกรรม เอส อ่างทอง (S Angthong 
Industrial Estate)) เนื่องจากพ้ืนที่อยุธยาเริ่มมีความแออัด มีข้อจำกัดด้านผัง
เมือง และมีผลกระทบต่อที่อยู่อาศัยของประชาชนสูง 

• การตัดแนวเส้นทางผ่านจังหวัดอ่างทอง จะช่วยกระจายการพัฒนา สร้าง
แหล่งงานใหม่ ลดระยะเวลาการเดินทางของประชาชนในพื้นที่ ไม่ต้องเดิน
ทางเข้ามาทำงานในกรุงเทพฯ หรืออยุธยาตอนเช้า อีกทั้งยังสามารถรองรับนัก
ลงทุนต่างชาติ (เช่น กลุ่มทุนจีน/นิคมอุตสาหกรรม) ได้ดีกว่า 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม การรถไฟฯ รับทราบข้อเสนอแนะของประชาชนเกี่ยวกับการพิจารณาทางเลือกของแนว
เส้นทางและการกระจายการพัฒนาไปยังพ้ืนที่จังหวัดใกล้เคียง โดยการกำหนดแนวเส้นทางของโครงการได้ผ่าน
การศึกษาความเหมาะสมในเบื้องต้น ซึ่งพิจารณาจากหลายปัจจัยประกอบกัน ได้แก่ ความเหมาะสมด้าน
วิศวกรรม การเชื่อมต่อกับโครงข่ายระบบรางและโครงสร้างพื้นฐานเดิม การใช้ประโยชน์ที่ดิน ผลกระทบต่อ
ชุมชนและสิ่งแวดล้อม ตลอดจนความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจและการลงทุน 

• การปรับเปลี่ยนแนวเส้นทางไปยังพ้ืนที่อ่ืน เช่น จังหวัดอ่างทอง จำเป็นต้องมีการศึกษาความเหมาะสมในทุกมิติ 
เนื่องจากอาจส่งผลต่อประสิทธิภาพของโครงข่ายระบบราง การเชื่อมโยงกับเส้นทางเดิม งบประมาณการลงทุน 
รวมถึงอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อพื้นที่ใหม่ที่แนวเส้นทางพาดผ่าน จึงต้องพิจารณาอย่างรอบคอบภายใต้หลัก
วิชาการและข้อมูลเชิงประจักษ์ 

• สำหรับข้อเสนอเกี่ยวกับการกระจายโอกาสทางเศรษฐกิจและการพัฒนาไปยังจังหวัดใกล้เคียง โครงการเห็นว่า
เป็นประเด็นที่มีความสำคัญในระดับนโยบายและการวางแผนโครงข่ายคมนาคมของประเทศ ซึ่งอยู่ในอำนาจ
หน้าที่ของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการกำหนดทิศทางการพัฒนาในภาพรวม 

• ทั้งนี้ โครงการจะนำข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะของประชาชนเสนอต่อการรถไฟฯ และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
เพื่อใช้ประกอบการพิจารณาในการศึกษารายละเอียดของโครงการและการวางแผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานใน
อนาคต โดยมีเป้าหมายเพื่อให้เกิดประโยชน์สูงสุดต่อประเทศ ควบคู่กับการลดผลกระทบต่อประชาชนและ
สิ่งแวดล้อมให้มากที่สุด 

• การเข้าร่วมการประชุมในวันนี้เพ่ือแสดงเจตนาไมต่้องการให้มีโครงการเกิดขึ้น
ในเขตอำเภอนครหลวง หรือให้ปรับแนวเส้นทางไปทางบริเวณพ้ืนที่อ่ืน 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม ผู้ให้บริการรับทราบข้อคิดเห็นและเจตนาของประชาชนที่ไม่เห็นด้วยกับการดำเนินโครงการใน
พื้นที่อำเภอนครหลวง รวมทั้งข้อเสนอให้พิจารณาปรับเปลี่ยนแนวเส้นทางไปยังพื้นที่อื ่น โดยจะรวบรวม
ข้อคิดเห็นดังกล่าวเป็นส่วนหนึ่งของกระบวนการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน และนำเสนอต่อการรถไฟฯ 
เพื่อประกอบการพิจารณาร่วมกับผลการศึกษาด้านวิศวกรรม สิ่งแวดล้อม สังคม เศรษฐกิจ และข้อจำกัด ด้าน
การเชื่อมต่อโครงข่ายระบบราง 

• ทั้งนี้ การกำหนดแนวเส้นทางของโครงการจะต้องพิจารณาจากข้อมูลทางวิชาการและปัจจัยที่เกี่ยวข้องในทุกมิติ 
เพื่อให้เกิดความเหมาะสมและลดผลกระทบต่อประชาชนและสิ่งแวดล้อมให้มากที่สุด โดยข้อคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะที่ได้รับจากการประชุมครั้งนี้จะได้รับการบันทึกและนำไปใช้ประกอบการศึกษารายละเอียดและ
การตัดสินใจของหน่วยงานเจ้าของโครงการในลำดับต่อไป 

2. รายละเอียดโครงการ 
• ประชาชนในพื้นที่ห่วงกังวลเรื่องการระบุพิกัด เลขที่โฉนด และตำแหน่งที่

ได้รับผลกระทบอย่างชัดเจน รวมถึงขอบเขตการเวนคืน/ผลกระทบเชิงพื้นที่ 
เพ่ือให้เจ้าของสิทธิสามารถตรวจสอบและเตรียมความพร้อมได้ 
 

• คำชี้แจงในที่ประชุม โครงการอยู่ระหว่างการศึกษารายละเอียดและออกแบบโครงการ (Detailed Design) 
ควบคู่กับการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพ่ือนำข้อมูลมาประกอบการพิจารณา
รูปแบบและองค์ประกอบของโครงการ เช่น ขนาดสถานี ตำแหน่งทางเข้า-ออก ถนนบริการ และองค์ประกอบ
ทางวิศวกรรมอื่น ๆ เมื่อการออกแบบรายละเอียดแล้วเสร็จและได้ขอบเขตการใช้พื้นที่ที่ชัดเจน โครงการจะนำ
ข้อมูลดังกล่าวมาซ้อนทับกับข้อมูลแปลงที่ดินและข้อมูลทะเบียนที่ดิน เพื่อกำหนดตำแหน่ง พิกัด เลขที่โฉนด 
และจำนวนแปลงที่ดินที่อาจได้รับผลกระทบหรืออยู่ในแนวเวนคืนได้อย่างถูกต้องและชัดเจน ทั้งนี้ ประชาชน
สามารถติดตามและตรวจสอบข้อมูลแนวเขตโครงการและแนวเขตการเวนคืนได้ผ่าน 3 ช่องทาง ได้แก่ 
▪ ช่องทางประชาสัมพันธ์และสื่อสังคมออนไลน์ของโครงการ 
▪ การติดต่อสอบถามโดยตรงกับการรถไฟแห่งประเทศไทย หรือหน่วยงาน/ผู้ให้บริการที่ได้รับมอบหมาย 
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ข้อคิดเห็น/ข้อห่วงกังวล/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจงในที่ประชุม/คำช้ีแจงเพิ่มเติม 

▪ การตรวจสอบข้อมูลกับทีมวิศวกรแผนที่ ณ จุดให้คำปรึกษา (Land Clinic) ภายในงานประชุมรับฟังความ
คิดเห็นของโครงการ 

• สำหรับการตรวจสอบข้อมูลกรรมสิทธิ์รายแปลง โครงการคาดว่าจะเปิดให้ประชาชนสามารถตรวจสอบข้อมูล 
ได้อย่างเป็นทางการภายหลังการจัดทำรายละเอียดการออกแบบแล้วเสร็จ ซึ่งปัจจุบันกำหนดไว้ประมาณ เดือน
ตุลาคม พ.ศ. 2569 ทั้งนี้ กำหนดการดังกล่าวอาจมีการเปลี่ยนแปลงตามความก้าวหน้าของการดำเนินโครงการ 
โดยโครงการจะจัดส่งหนังสือเชิญเข้าร่วมประชุมเป็นรายบุคคลแก่ผู้ที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการเวนคืน
ที่ดินโดยตรง เพ่ือเข้าร่วมรับฟังข้อมูลและตรวจสอบเอกสารสิทธิ์ อย่างไรก็ตาม ผู้ที่ไม่ได้รับหนังสือเชิญ แต่มีข้อ
สงสัยว่าที่ดินของตนอาจได้รับผลกระทบ สามารถเข้าร่วมการประชุมและขอรับการตรวจสอบข้อมูลกรรมสิทธิ์
ที่ดินได้เช่นเดียวกัน 

• จุดตัดและการเชื ่อมต่อระหว่างทางรถไฟกับโครงข่ายถนน ต้องพิจารณา 
ความปลอดภัยและสภาพการจราจรโดยรอบ 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม ผู้ให้บริการให้ความสำคัญกับการออกแบบจุดตัดและการเชื่อมต่อระหว่างทางรถไฟกับ
โครงข่ายถนนทุกระดับ โดยจะพิจารณาความเหมาะสมด้านวิศวกรรม ความปลอดภัยในการสัญจร และ
ผลกระทบต่อการจราจรโดยรอบเป็นสำคัญ ทั้งนี้ การออกแบบจะอ้างอิงตามมาตรฐานด้านวิศวกรรมและ
ข้อกำหนดของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง สำหรับบริเวณที่เชื่อมต่อกับถนนสายหลักหรือโครงข่ายคมนาคมสำคัญ จะ
มีการศึกษาปริมาณการจราจรในปัจจุบันและแนวโน้มในอนาคต เพื่อกำหนดรูปแบบจุดตัดหรือสิ่งอำนวยความ
สะดวกที่เหมาะสม เช่น สะพานข้าม อุโมงค์ลอด ทางกลับรถ หรือระบบจัดการจราจรอื่น ๆ โดยมีเป้าหมาย
เพื่อให้การสัญจรของประชาชนเป็นไปอย่างปลอดภัยและต่อเนื่อง ลดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ และลด
ผลกระทบต่อการจราจรให้น้อยที่สุด ทั้งนี้ โครงการจะประสานงานกับหน่วยงานเจ้าของถนนและองค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่น เพื่อให้การออกแบบจุดเชื่อมต่อมีความสอดคล้องกับแผนพัฒนาโครงข่ายคมนาคมของ
พ้ืนที่ และนำข้อคิดเห็นของประชาชนมาประกอบการพิจารณาในการออกแบบรายละเอียดต่อไป 

• เสนอให้กลุ่มบริษัทผู้ให้บริการจัดเก็บข้อมูลที่เป็นจริง ไม่ปรุงแต่งตัวเลข และ
สะท้อนภาพรวมความเป็นอยู่ของชาวบ้านในพื้นที่อย่างแท้จริง ควรมีการ
แสดงข้อมูลว่าโครงการจะสร้างการเติบโตทางเศรษฐกิจ เพ่ิมรายได้ หรือสร้าง
ความยั่งยืนให้กับคนในพื้นที่อย่างไร นอกเหนือจากการเป็นเพียงทางผ่านของ
การขนส่งสินค้า 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม การรถไฟฯ รับทราบข้อเสนอแนะของประชาชน และให้ความสำคัญกับการดำเนินการศึกษา
ที่ตั้งอยู่บนหลักวิชาการ ความถูกต้องของข้อมูล และความโปร่งใส โดยข้อมูลที่ใช้ในการศึกษาและจัดทำรายงาน
จะมาจากการสำรวจภาคสนาม การรวบรวมข้อมูลจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และการรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชนในพื้นที่ เพื่อให้สะท้อนสภาพเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดล้อมที่เป็นข้อเท็จจริงมากที่สุด ในด้าน
ผลประโยชน์ของโครงการจะมีการประเมินทั้งประโยชน์ในระดับประเทศและระดับพ้ืนที่ โดยครอบคลุมประเด็น
ต่าง ๆ เช่น การเพ่ิมประสิทธิภาพของระบบโลจิสติกส์ การลดต้นทุนการขนส่ง การเพ่ิมศักยภาพในการเชื่อมโยง
โครงข่ายคมนาคมการส่งเสริมการลงทุน การกระตุ้นกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ตลอดจนโอกาสในการสร้างงานและ
รายได้ให้กับประชาชนในพ้ืนที่ ทั้งในระยะก่อสร้างและระยะดำเนินการ นอกจากนี้ โครงการจะนำข้อเสนอแนะ
ของประชาชนไปประกอบการศึกษาผลกระทบด้านเศรษฐกิจและสังคม เพื่อให้การวิเคราะห์ครอบคลุมทั้ง
ผลประโยชน์และผลกระทบที่เกิดขึ้นกับชุมชน รวมถึงพิจารณาแนวทางในการเพิ่มประโยชน์ให้กับพื้นที่และลด
ผลกระทบต่อประชาชนอย่างเหมาะสม ภายใต้หลักการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานที่คำนึงถึงการพัฒนาอย่าง
สมดุลและยั่งยืน 

• จังหวัดพระนครศรีอยุธยามีการปรับปรุงผังเมืองรวม จึงขอให้โครงการนำ
ข้อมูลผังเมืองรวมฉบับปรับปรุงมาประกอบการพิจารณาและทบทวนแนว
เส้นทาง เพ่ือให้มีความเหมาะสมและสอดคล้องกับทิศทางการพัฒนาพ้ืนที่ 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม ผู้ให้บริการจะนำข้อมูลผังเมืองรวมจังหวัดพระนครศรีอยุธยาฉบับที่มีผลบังคับใช้ รวมถึง
ข้อมูลการปรับปรุงผังเมืองที่เกี่ยวข้อง มาประกอบการศึกษาและออกแบบรายละเอียดของโครงการ เพ่ือให้แนว
เส้นทางมีความสอดคล้องกับการใช้ประโยชน์ที่ดิน ทิศทางการพัฒนาเมือง และแผนพัฒนาพ้ืนที่ของหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง ทั้งนี้ การกำหนดแนวเส้นทางจะพิจารณาร่วมกับปัจจัยด้านวิศวกรรม การเชื่อมต่อโครงข่ายคมนาคม 
ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมและสังคม ตลอดจนข้อจำกัดของพื้นที่ เพื่อให้สามารถลดผลกระทบต่อชุมชนและ
สอดคล้องกับการพัฒนาเมืองในระยะยาว โดยโครงการจะประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและนำข้อมูลที่
เป็นปัจจุบันมาประกอบการพิจารณาอย่างรอบคอบก่อนสรุปรายละเอียดการออกแบบโครงการ 

• สอบถามความชัดเจนเกี่ยวกับรูปแบบโครงสร้างในเขตพื้นที่อำเภอนครหลวง  
เป็นทางยกระดับใช่หรือไม่ จะกระทบการเดินทางเข้า-ออก หรือปิดกั้นการใช้
ประโยชน์ที่ดินใต้โครงสร้างหรือไม่ รวมไปถึงการทำถนนบริการจะเป็นคันกั้น
น้ำหรือไม่ อย่างไร 

• คำชี้แจงในที่ประชุม รูปแบบโครงสร้างยกระดับจะใช้พื้นที่ปักเสาตอม่อเป็นจุด ๆ ในเขตทาง (ประมาณ 50 
เมตร) โดยพื้นที่ใต้โครงสร้างยังคงรักษาระดับเพื่อให้สามารถใช้เป็นทางซ่อมบำรุง ทางสัญจรท้องถิ่น หรือ
เชื่อมต่อกับถนนเดิมได้ และจะมีการฝั่งท่อระบายน้ำตามร่องน้ำหรือทางน้ำเดิม โดยมีการคำนวณปริมาณน้ำฝน
และทิศทางการไหลของน้ำ (รอบการเกิดซ้ำ 100 ปี) พร้อมออกแบบช่องทางระบายน้ำ/คลองระบายน้ำขนาน
แนวเส้นทาง เพ่ือไม่ให้โครงสร้างสร้างปัญหาน้ำท่วมขังแก่พ้ืนที่เกษตรกรรมและชุมชนรอบข้าง 

• บริเวณใกล้สถานศึกษาและศาสนสถาน จะมีการเว้นระยะห่างจากแนว
เส้นทางให้หรือไม ่

• คำชี้แจงเพิ่มเติม ผู้ให้บริการให้ความสำคัญกับการคุ้มครองพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมและสังคม เช่น 
สถานศึกษา ศาสนสถาน สถานพยาบาล และชุมชน โดยในการออกแบบแนวเส้นทางจะพิจารณาหลีกเลี่ยงหรือ
เว้นระยะห่างจากพื้นที่ดังกล่าวเท่าที่สามารถดำเนินการได้ ภายใต้ข้อจำกัดด้านวิศวกรรม ความปลอดภัย และ
ความเหมาะสมของแนวเส้นทาง ในกรณีที่ไม่สามารถหลีกเลี่ยงพื้นที่อ่อนไหวได้ โครงการจะดำเนินการศึกษา
ผลกระทบอย่างละเอียด และกำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบที่เหมาะสม เช่น มาตรการ
ควบคุมระดับเสียงและความสั่นสะเทือน การจัดการฝุ่นละออง การจัดแนวกำแพงป้องกันเสียง การบริหาร
จัดการการก่อสร้าง รวมถึงการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ทั้งนี้ โครงการจะนำข้อมูลจากการสำรวจพื้นที่จริงและข้อคิดเห็นของ
ประชาชนมาประกอบการพิจารณา เพื่อให้การออกแบบมีความเหมาะสมและลดผลกระทบต่อสถานศึกษา 
ศาสนสถาน และชุมชนโดยรอบให้มากที่สุด 

• โครงการสร้างทางรถไฟทำเพื่อขนส่งสินค้าใช่หรือไม่ จะมีระบบขนส่งมวลชน
รองรับด้วยหรือไม ่

• คำชี้แจงเพิ่มเติม โครงการรถไฟสายสุพรรณบุรี - นครหลวง - ชุมทางบ้านภาชี มีวัตถุประสงค์เพื่อพัฒนา
โครงข่ายระบบรางให้รองรับทั้ง การขนส่งสินค้าและการขนส่งผู้โดยสาร โดยมุ่งเชื่อมโยงโครงข่ายรถไฟสายเหนือ
สายตะวันออกเฉียงเหนือ และสายสุพรรณบุรี - หนองปลาดุก เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพด้านการคมนาคมและโลจิ
สติกส์ของประเทศ ลดต้นทุนการขนส่ง และเพ่ิมทางเลือกในการเดินทางของประชาชน 
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ข้อคิดเห็น/ข้อห่วงกังวล/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจงในที่ประชุม/คำช้ีแจงเพิ่มเติม 

• ทั้งนี้ ในส่วนของการให้บริการเดินรถและรูปแบบการให้บริการผู้โดยสารหรือการขนส่งสินค้า จะเป็นไปตาม
แผนการดำเนินงานและนโยบายของการรถไฟฯ ภายหลังโครงการก่อสร้างแล้วเสร็จ โดยจะพิจารณาให้
สอดคล้องกับความต้องการใช้บริการ ปริมาณผู้โดยสาร และปริมาณการขนส่งสินค้าในอนาคต 

3. ด้านการศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
• ข้อมูลที่นำเสนอวัดโคกลอย/การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม ไม่ได้อยู่ในพ้ืนที่

ศึกษาของโครงการ ในขณะที่วัดละมุด วัดบันได ศูนย์พัฒนาเด็กเล็ก และ
โรงเรียน ซึ่งอยู่ในแนวเส้นทางโครงการ  

• คำชี้แจงเพิ่มเติม โครงการขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าว โครงการได้กำหนดมาตรการป้องกันและลดผลกระทบ
ด้านคุณภาพอากาศในระยะก่อสร้างไว้อย่างเคร่งครัด อาทิ การฉีดพ่นสเปรย์น้ำลดฝุ่นบริเวณพื้นที่ก่อสร้างและ
เส้นทางขนส่งอย่างสม่ำเสมอ การติดตั้งฉากกั้นฝุ่น (Dust Barrier) รอบพ้ืนที่ปฏิบัติงานที่ใกล้เคียงชุมชน การปก
คลุมวัสดุก่อสร้างและพัสดุฟุ้งกระจายระหว่างการขนส่ง ตลอดจนการตรวจสอบและบำรุงรักษาสภาพเครื่องจักร
และยานพาหนะให้อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน ทั้งนี้ โครงการจัดให้มีระบบติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ (Air 
Quality Monitoring) ในพื้นที่อ่อนไหวอย่างต่อเนื่อง เพื่อควบคุมระดับฝุ่นละอองให้อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่
กฎหมายกำหนด ทั้งนี้จะนำร่างเล่มแผนการจัดการสิ่งแวดล้อม มาเปิดเผยให้ตรวจสอบร่วมกันอีกครั้งในเวที
ถัดไปช่วงเดือนตุลาคม 2569 

• ในพื้นที่อำเภอนครหลวงประสบปัญหามลพิษหลายด้าน ทั้งฝุ่นละออง มลพิษ
ทางน้ำ การจราจรทางน้ำและทางบก ปัจจุบันประชาชนในพ้ืนที่ได้รวมตัวฟ้อง
ศาลปกครองสูงสุด (เมื่อ 24 มกราคม พ.ศ. 2564) เกี่ยวกับปัญหามลพิษ
สิ่งแวดล้อมที่มีอยู่แล้ว ซึ่งยังไม่ได้รับการแก้ไข จึงมองว่าการดำเนินโครงการ
จะเป็นการเพ่ิมผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมอีก 

• พื้นที่อำเภอนครหลวงที่มีปัญหาผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมอยู่แล้ว หากมี  
การก่อสร้างผ่านพ้ืนที่นี้จะการบริหารจัดการด้านสิ่งแวดล้อมอย่างไร 

• ในพื้นที่มีสถานประกอบการและโรงงานอุตสาหกรรม (ใบอนุญาต/EIA) อยู่
เป็นจำนวนมาก จึงขอให้พิจารณาผลกระทบสิ่งแวดล้อมสะสมร่วมด้วย 

• คำชี้แจงในที่ประชุม ในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ศึกษาผลกระทบครอบคลุมปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
27 ปัจจัย ทั้งด้านกายภาพ ชนิดสิ่งมีชีวิต การใช้ประโยชน์ที่ดิน และสุขภาพประชาชน (มีการเก็บข้อมูลสถิติ
อุณหภูมิและคุณภาพอากาศย้อนหลัง 5 ปี เพื่อใช้เป็นฐานข้อมูลเปรียบเทียบ) เพื่อนำข้อมูลมาประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม โดยจะพิจารณาจากลักษณะของกิจกรรมที่ก่อให้เกิดผลกระทบทั้งในระยะก่อสร้าง และ
ระยะดำเนินการ การใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ในการคำนวณประเมินผลกระทบเชิงปริมาณ (เช่น ระดับ
เสียง คุณภาพอากาศ) ตามระยะห่างจากแนวเส้นทาง/จุดกิจกรรมก่อสร้าง โดยศึกษาจุดตัวแทนสิ่งแวดล้อมและ
ชุมชนในพื้นที่ศึกษารวม 103 แห่ง เมื่อพิจารณาผลกระทบแล้วจะนำมากำหนดมาตรการ เช่น บริเวณพื้นที่
อ่อนไหว เช่น ชุมชน โรงเรียน โรงพยาบาล หากประเมินแล้วพบว่าระดับเสียงเกินค่ามาตรฐาน โครงการจะ
ออกแบบและคำนวณความสูง/ความยาวของกำแพงกันเสียงเพื่อลดทอนเสียงให้อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน หรือ
ควบคุมเทคโนโลยีและเครื่องจักรในการก่อสร้าง ไม่ดำเนินกิจกรรมที่เกิดเสียงดังในช่วงเวลาพักผ่อนของชุมชน 
สำหรับการติดตั้งกำแพงกันเสียง จะมกีระบวนการลงพ้ืนที่สอบถามและขอความยินยอมจากประชาชนก่อนการ
ติดตั้ง เนื่องจากกำแพงกันเสียงอาจบดบังทัศนียภาพหรือกระทบทางเข้า-ออกของบางแปลงที่ดิน 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม โครงการรับทราบข้อห่วงกังวลเกี่ยวกับปัญหาสิ่งแวดล้อมที่มีอยู่เดิมในพื้นที่อำเภอนครหลวง 
และให้ความสำคัญกับการดำเนินงานที่ไม่ก่อให้เกิดผลกระทบซ้ำเติมต่อชุมชน โดยการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) จะมีการสำรวจและจัดทำข้อมูลสภาพแวดล้อมพื้นฐานของพื้นที่ ทั้งด้านคุณภาพอากาศ 
คุณภาพน้ำ ระดับเสียง ความสั่นสะเทือน การระบายน้ำ ระบบนิเวศ และคุณภาพชีวิตของประชาชน เพ่ือ
นำมาใช้เป็นข้อมูลพื้นฐานในการประเมินผลกระทบของโครงการ โดยโครงการจะพิจารณาผลกระทบสะสมที่
อาจเกิดจากกิจกรรมของโครงการร่วมกับสภาพปัญหาที่มีอยู่เดิมในพื้นที่ด้วย เพื่อกำหนดมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบที่เหมาะสม ทั้งในระยะก่อสร้างและระยะดำเนินการ เช่น การควบคุมฝุ่นละออง เสียงและความ
สั่นสะเทือนจากกิจกรรมการก่อสร้าง การจัดการน้ำเสียและของเสีย การจัดการด้านการระบายน้ำ การบริหาร
จัดการการจราจร ฯลฯ 

• นอกจากนี้ โครงการจะกำหนดให้มีการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่างต่อเนื่อง เพื่อเฝ้าระวัง
ผลกระทบและประเมินประสิทธิภาพของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบที่กำหนด และหากพบว่า
โครงการก่อให้เกิดผลกระทบเกินกว่ามาตรฐานหรือแตกต่างจากที่ประเมินไว้ จะมีการกำหนดมาตรการเพ่ิมเติม
และเร่งดำเนินการแก้ไขโดยทันที ทั้งนี้ ข้อคิดเห็นและข้อห่วงกังวลของประชาชนจะถูกนำไปประกอบการ
พิจารณาในการออกแบบรายละเอียดและกำหนดมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม เพื่อให้การพัฒนาโครงการเป็นไป
อย่างเหมาะสม ควบคู่กับการคุ้มครองคุณภาพสิ่งแวดล้อมและคุณภาพชีวิตของประชาชนในพ้ืนที่อย่างยั่งยืน 

• เสนอให้มีการศึกษาการประเมินสิ่งแวดล้อมระดับยุทธศาสตร์ (SEA) เพื่อดู
ภาพรวมของการพัฒนา การบริหารจัดการโลจิสติกส์ และผลกระทบเชิงระบบ 
ก่อนลงรายละเอียดในระดับโครงการ 

• คำชี้แจงในที ่ประชุม โครงการรับทราบข้อเสนอแนะเกี ่ยวกับการศึกษาการประเมินสิ ่งแวดล้อมระดับ
ยุทธศาสตร์ (Strategic Environmental Assessment: SEA) ซึ่งเป็นเครื่องมือที่ใช้ประเมินผลกระทบด้าน
สิ่งแวดล้อม สังคม และเศรษฐกิจในระดับนโยบาย แผน หรือแผนงาน เพื่อให้การพัฒนาในภาพรวมมีความ
สอดคล้องกับหลักการพัฒนาอย่างยั่งยืน สำหรับโครงการนี้ การดำเนินงานอยู่ภายใต้กรอบการพัฒนาโครงข่าย
ระบบรางและนโยบายด้านคมนาคมของภาครัฐ ซึ่งได้ผ่านกระบวนการกำหนดนโยบายและการวางแผนใน
ระดับประเทศมาแล้ว ขณะที่การศึกษาครั้งนี้เป็นการศึกษารายละเอียดในระดับโครงการ จึงต้องดำเนินการตาม
กระบวนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) และกฎหมายที่เกี่ยวข้อง โดยมุ่งเน้นการประเมินผลกระทบและ
กำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และติดตามตรวจสอบผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากโครงการโดยตรง 

• อย่างไรก็ตาม โครงการจะนำข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการศึกษา SEA เสนอต่อหน่วยงานเจ้าของโครงการและ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพ่ือใช้ประกอบการพิจารณาในระดับนโยบายและการวางแผนโครงข่ายระบบคมนาคมใน
อนาคต รวมทั้งจะนำข้อมูลด้านการพัฒนาในภาพรวมและข้อคิดเห็นของประชาชนมาประกอบการศึกษา
รายละเอียดของโครงการ เพ่ือให้การพัฒนามีความเหมาะสมและสอดคล้องกับบริบทของพ้ืนที่มากที่สุด 

• หากโครงการยังคงดำเนินการตามแนวเส้นทางปัจจุบัน ขอให้พิจารณาศึกษา
และประเมินผลกระทบให้ครอบคลุมพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมทุกแห่ง 
โดยเฉพาะสถานศึกษา ศูนย์พัฒนาเด็กเล็ก และสถานที่ที ่มีประชาชนกลุ่ม
เปราะบางอยู่ในแนวเส้นทาง เพื่อให้มีมาตรการป้องกันและลดผลกระทบที่
เหมาะสม 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม โครงการรับทราบข้อเสนอแนะดังกล่าว และจะนำไปประกอบการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(EIA) โดยให้ความสำคัญกับการสำรวจและระบุพ้ืนที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อาจได้รับผลกระทบจากโครงการ
อย่างครอบคลุม ไม่ว่าจะเป็นสถานศึกษา ศูนย์พัฒนาเด็กเล็ก วัด สถานพยาบาล ชุมชน และสถานที่ที่มีกลุ่ม
เปราะบางอาศัยอยู่ ในการศึกษาจะมีการประเมินผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น ทั้งด้านเสียง ความสั่นสะเทือน 
คุณภาพอากาศ ความปลอดภัย และผลกระทบด้านการสัญจร พร้อมทั้งกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบให้เหมาะสมกับลักษณะของแต่ละพื้นที่ เช่น การควบคุมกิจกรรมก่อสร้าง การติดตั้งกำแพงกันเสียง 
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ข้อคิดเห็น/ข้อห่วงกังวล/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจงในที่ประชุม/คำช้ีแจงเพิ่มเติม 

การบริหารจัดการการจราจร และการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่างต่อเนื่อง ทั้งนี้ โครงการจะ
ประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและรับฟังข้อคิดเห็นจากประชาชนในพื้นที่ เพื่อให้การประเมินผลกระทบ
และการกำหนดมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมมีความครบถ้วน สอดคล้องกับสภาพพื้นที่ และสามารถคุ้มครอง
คุณภาพชีวิตของประชาชนได้อย่างเหมาะสม 

4. ด้านการเวนคืนที่ดิน 
• สอบถามและขอความชัดเจนว่าตำแหน่งบ้าน/ที่ดินของตนเองและเพื่อนบ้าน

จะโดนแนวเขตโครงการหรือไม่ เนื่องจากที่ผ่านมาได้รับข้อมูลไม่ชัดเจนและ
เกิดความวิตกกังวล 

• คำชี้แจงในที่ประชุม โครงการอยู่ระหว่างสำรวจแนวเส้นทางอย่างละเอียด โดยจะสามารถตรวจสอบข้อมูลแนว
เขตการเวนคืนได้ผ่าน 3 ช่องทางหลัก คือ 1) ช่องทางสื่อสังคมออนไลน์ของโครงการ 2) โทรศัพท์สอบถาม
โดยตรงที่ฝ่ายก่อสร้าง การรถไฟฯ หรือผู้ให้บริการ และ 3) ตรวจสอบกับทีมวิศวกรแผนที่ ณ โต๊ะคลินิกท่ีดินใน
วันประชุมโครงการ ทั้งนี้ การตรวจสอบกรรมสิทธิ์รายแปลงจะพร้อมเปิดให้ประชาชนเข้าตรวจสอบได้อย่างเป็น
ทางการในช่วงเดือนกันยายน 2569 

• ขอให้นำเสนอ ทุกๆกรณี ถ้าต้องทำจริง ๆ ในการเวนคืนพื้น ราคาประเมิน 
ต้องชัดเจน ต่อผู้มีผลกระทบ 

• คำชี้แจงในที่ประชุม การเวนคืนที่ดิน การปักหลักเขตและวัดแปลงจะมีเจ้าหน้าที่การรถไฟฯ และที่ดินจะลง
พื้นที่ฉีดพ่นสี/ปักหลักเขตทางรถไฟ (เช่น ความกว้างเขตทาง 50–54 เมตร) เพื่อตรวจสอบกับแผนที่รูปแปลง
โฉนดว่าทับซ้อนที่ดินของประชาชนกี่ตารางวา/กี่ไร่ กรณีมีสิ่งปลูกสร้างอยู่ภายในเขตที่ดินที่ถูกเวนคืน โครงการ
จะดำเนินการสำรวจและประเมินรายละเอียดของสิ่งปลูกสร้างดังกล่าว เช่น บ้านพักอาศัย อาคาร รั้ว หรือ
สิ่งก่อสร้างอ่ืน ๆ โดยจะพิจารณาค่าทดแทนตามหลักเกณฑ์และกฎหมายที่เกี่ยวข้อง ซึ่งครอบคลุมถึงค่ารื้อถอน 
ค่าขนย้าย และค่าใช้จ่ายที่จำเป็นในการจัดสร้างหรือปรับปรุงที่อยู่อาศัยหรือสิ่งปลูกสร้างใหม่ตามความ
เหมาะสม ทั้งนี้ การประเมินจะพิจารณาจากสภาพจริงของทรัพย์สิน วัสดุ และต้นทุนในช่วงเวลาที่มีการประเมิน 

• สำหรับกรณีที่มีการเวนคืนที่ดินเพียงบางส่วนและทำให้พื้นที่ส่วนที่เหลือไม่สามารถใช้ประโยชน์ได้ตามปกติ  
หรือมีขนาดและรูปร่างไม่เหมาะสมต่อการใช้ประโยชน์ เช่น มีพื้นที่เหลือน้อยเกินไป เหลือน้อยกว่า 25 ตาราง
วา หรือไม่สามารถเข้าถึงพ้ืนที่ได้ ที่ดินหน้ากว้างเหลือน้อยกว่า 5 วา (10 เมตร) โครงการจะดำเนินการพิจารณา
ตามหลักเกณฑ์ของกฎหมายเวนคืน โดยอาจมีการรับซื้อพื้นที่ส่วนที่เหลือตามเงื่อนไขที่กฎหมายกำหนด ทั้งนี้ 
จะต้องมีการตรวจสอบข้อเท็จจริงและประเมินผลกระทบของแต่ละแปลงเป็นรายกรณี ทั้งนี้ โครงการจะมีการ
ชี้แจงรายละเอียดขั้นตอน สิทธิของผู้ได้รับผลกระทบ และแนวทางการขอรับค่าทดแทนให้ประชาชนทราบอย่าง
ชัดเจน เพ่ือให้ผู้ได้รับผลกระทบสามารถเตรียมเอกสารและดำเนินการตามขั้นตอนได้อย่างถูกต้องและเป็นธรรม
ต่อไป 

5. ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ 
• ข้อสังเกตเกี่ยวกับกระบวนการจัดเก็บและสำรวจข้อมูลความคิดเห็นของ

ประชาชนในพื้นที่ ซึ่งพบว่ากลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่เป็นกลุ่มผู้สูงอายุ (อายุ 60 
ปีขึ้นไป) โดยที่กลุ่มตัวอย่างดังกล่าวยังขาดการรับรู้และความเข้าใจเกี่ยวกับ
รายละเอียดโครงการอย่างครบถ้วน ส่งผลให้ข้อมูลความเห็นที่จัดเก็บได้อาจ
ยังไม่อาจสะท้อนข้อเท็จจริงและพฤติการณ์ที่แท้จริงของผู้ได้รับผลกระทบใน
พ้ืนที่ได้อย่างครอบคลุม 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม ปัจจุบันโครงการยังไม่มีกิจกรรมการลงพื้นที่สำรวจความคิดเห็นของกลุ่มผู้ที่ได้รับผลกระทบ 
คาดว่าการดำเนินการดังกล่าวไม่มีความเกี่ยวข้องกับโครงการนี้แต่อย่างใด โดยโครงการนี้มีแผนการจัดเก็บแบบ
สำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคมที่ครอบคลุมและชัดเจน โดยแบ่งออกเป็น 5 กลุ่มเป้าหมาย  ได้แก่ 

กลุ่มที่ 1 กลุ่มพ้ืนที่อ่อนไหว ครอบคลุมศาสนสถาน สถานศึกษา และสถานพยาบาล 
กลุ่มที่ 2: กลุ่มผู้นำชุมชน 
กลุ่มที่ 3: กลุ่มผู้ได้รับผลกระทบเรื่องการโยกย้ายและเวนคืนที่ดิน 
กลุ่มที่ 4: กลุ่มสถานประกอบในพ้ืนที่ศึกษา 
กลุ่มที่ 5: กลุ่มครัวเรือนที่อาศัยอยู่ในพ้ืนที่ศึกษา (แบ่งสัดส่วนระยะใกล้-ไกลตามหลักสถิติ) 

• โครงการกำหนดจะลงพื้นที่จัดเก็บข้อมูลภาคสนามในช่วง เดือนกันยายน - เดือนตุลาคม พ.ศ. 2569 โดยจะมี
การประสานงานแจ้งผู้นำชุมชนแต่ละพื้นที่ และในการสำรวจความคิดเห็นโครงการจะกำชับให้เจ้าหน้าที่
ภาคสนามทุกคน ต้องทำหน้าที่อธิบายสรุปข้อมูลโครงการ รูปแนวเส้นทาง และผลกระทบเบื้องต้นให้ผู้ตอบ
แบบสอบถามเข้าใจอย่างชัดเจนก่อน จึงจะเริ่มทำแบบสำรวจ เพื่อให้มั ่นใจว่าผู้ตอบแบบสอบถามตอบบน
พ้ืนฐานความเข้าใจที่ถูกต้อง ไม่ใช่การคาดเดาหรือขาดข้อมูลสำคัญประกอบการตัดสินใจและแสดงความคิดเห็น 
โดยกระบวนการนี้จะครอบคลุมตลอดแนวเส้นทางโครงการ 

• การให้ข้อมูลข่าวสารกับชุมชนมีช่องทางในการติดต่อสื่อสารอย่างไรบ้าง • คำชี้แจงในที่ประชุม ในช่วงของการศึกษาครั้งนี้ หากมีข้อสงสัยหรือต้องการสอบถามข้อมูลรายละเอียด
โครงการเพ่ิมเติม สามารถติดต่อสอบถาม ได้ที่ 
▪ การรถไฟแห่งประเทศไทย เลขที่ 1 ถนนรองเมือง แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพมหานคร 10330 

โทรศัพท์ 0 2621 8701 
▪ บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท์ จำกัด เลขที่ 221/1 ซอยประชาชื่น 37 ถนนประชาชื่น แขวงวงศ์สว่าง  

เขตบางซื่อ กรุงเทพมหานคร 10800 โทรศัพท์ 0 2975 9300 
▪ บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จำกัด (มหาชน) เลขที่ 151 ถนนนวลจันทร์  

แขวงนวลจันทร์ เขตบึงกุ่ม กรุงเทพมหานคร 10230 โทรศัพท 0 2509 9000 
▪ บริษัท เอ็มเอชพีเอ็ม จำกัด เลขที่ 128/212 อาคารพญาไทพลาซ่า ชั้น 19 ถนนพญาไท แขวงสามเสนใน 

เขตพญาไท กรุงเทพมหานคร 10400 โทรศัพท์ 0 2129 3170 
▪ บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด เลขที่ 81 ถนนสุขุมวิท แขวงบาง

จาก เขตพระโขนง กรุงเทพมหานคร 10260  โทรศัพท์ 0 2763 2828 
▪ Facebook Page: รถไฟสุพรรณบ้านภาชี 
▪ LINE Official: รถไฟสุพรรณบ้านภาชี 

• สำหรับในช่วงระยะการก่อสร้างจะมีสำนักงานก่อสร้างโครงการที่เป็นจุดรับเรื่องร้องเรียนต่าง ๆ หรือสามารถ
แจ้งผ่านทางผู้นำชุมชน หน่วยงานท้องถิ่น เพ่ือตรวจสอบผลกระทบที่ท่านอาจได้รับระหว่างดำเนินการ 
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ข้อคิดเห็น/ข้อห่วงกังวล/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจงในที่ประชุม/คำช้ีแจงเพิ่มเติม 

• การส่งหนังสือแจ้งการเวนคืน/การประชุมไปยังที่อยู่ตามทะเบียนบ้านเดิม แต่
ในความเป็นจริงเจ้าของที ่ดิน (มรดก) ย้ายไปอยู ่อาศัยที ่อื ่น ทำให้ไม่ได้
รับทราบข้อมูลข่าวสารล่วงหน้า และเสียสิทธิ์ในการรับรู้ข้อมูลโครงการ จึง
เสนอให้หน่วยงานประสานข้อมูลกับ กรมการปกครอง หรือ สำนักงานที่ดิน 
เพื่ออัปเดตข้อมูลที่อยู่ปัจจุบันของเจ้าของสิทธิรายแปลง ให้หนังสือแจ้งส่งถึง
ตัวผู้รับผลกระทบจริง 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม ผู้ให้บริการรขอรับข้อเสนอแนะ และจะนำรายชื่อเจ้าของกรรมสิทธิ์ที่ได้จากสำนักงานที่ดิน  
ไปประสานงานร่วมกับสำนักทะเบียนท้องถิ่น/กรมการปกครอง เพื่อทำการตรวจสอบกับฐานข้อมูลทะเบียน
ราษฎร์ปัจจุบัน เพ่ือระบุที่อยู่ส่งจดหมายที่ถูกต้องล่าสุด ในกรณีท่ีเจ้าของที่ดินย้ายไปอยู่ที่อ่ืน หรือเสียชีวิตและ
อยู่ในขั้นตอนมรดก โครงการจะใช้แนวทางเชิงรุกด้วยการส่งบัญชีรายชื่อที่ดินพาดผ่านให้กำนัน ผู้ใหญ่บ้าน และ
หน่วยงานปกครองส่วนท้องถิ่นในพื้นที่ ช่วยตรวจสอบยืนยันตัวตนของผู้อยู่อาศัยหรือทายาทในปัจจุบันอีกทาง
หนึ่ง เพ่ือปิดช่องว่างข้อมูลที่ตกหล่นให้สมบูรณ์ท่ีสุด 

• เสนอให้โครงการจัดเตรียมเอกสารประกอบการนำเสนอและแจกจ่ายให้แก่
ผู้เข้าร่วมประชุม เพื่อให้สามารถติดตามรายละเอียดของโครงการ ทำความ
เข้าใจข้อมูล และนำกลับไปทบทวนหรือเผยแพร่ให้แก่ประชาชนในพื้นที ่ได้
อย่างถูกต้อง 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม ผู้ให้บริการรับทราบข้อเสนอแนะดังกล่าว และเห็นว่าการจัดเตรียมเอกสารประกอบการ
ประชุมจะช่วยให้ประชาชนสามารถทำความเข้าใจรายละเอียดของโครงการได้อย่างครบถ้วนและถูกต้อง รวมทั้ง
สามารถนำข้อมูลไปทบทวนหรือสื่อสารต่อให้กับผู้ที่ไม่ได้เข้าร่วมประชุมได้ ทั้งนี้ จะนำข้อเสนอแนะไปพิจารณา
ปรับปรุงรูปแบบการประชาสัมพันธ์และการจัดประชุมในครั้งต่อไป โดยจะพิจารณาจัดเตรียมเอกสารนำเสนอ
ข้อมูลโครงการ เพื่ออำนวยความสะดวกแก่ผู้เข้าร่วมประชุม และส่งเสริมให้ประชาชนได้รับข้อมูลที่ครบถ้วน 
โปร่งใส และสามารถตรวจสอบได้ 

• ทั้งนี้ ผู้ให้บริการได้จัดเตรียมเอกสารประกอบการประชุมในรูปแบบไฟล์ดิจิทัล เพื่อให้ผู้เข้าร่วมประชุมและผู้ที่
สนใจสามารถดาวน์โหลดข้อมูลได้ผ่าน QR Code ที่ปรากฏในชุดเอกสารประกอบการประชุม หรือจาก QR 
Code ที่ติดประกาศภายในบริเวณห้องประชุม เพ่ือเป็นอีกช่องทางหนึ่งในการเข้าถึงข้อมูลของโครงการได้อย่าง
สะดวกและครบถ้วน อย่างไรก็ตาม ขอขอบคุณในการเสนอแนะเรื่องเอกสารประกอบการประชุม โครงการจะ
พิจารณาแนวทางที่เหมาะสมต่อไป 

• เสนอให้โครงการมีการประชาสัมพันธ์และอัปเดตข้อมูลความก้าวหน้าของ
โครงการอย่างต่อเนื่อง เพื่อให้ประชาชนสามารถเข้าถึงข้อมูลที่เป็นปัจจุบัน 
ถูกต้อง และตรวจสอบได้ 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม ผู้ให้บริการรับทราบข้อเสนอแนะดังกล่าว และเห็นความสำคัญของการสื่อสารข้อมูลกับ
ประชาชนอย่างต่อเนื่องและโปร่งใส โดยจะนำข้อเสนอแนะไปพิจารณาปรับปรุงการประชาสัมพันธ์ให้มีความ
ครอบคลุมและเป็นปัจจุบันมากยิ่งขึ้น ผ่านช่องทางต่าง ๆ ที่เหมาะสม เช่น เว็บไซต์หรือสื่อสังคมออนไลน์ของ
โครงการการประชาสัมพันธ์ผ่านองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น การจัดประชุมรับฟังความคิดเห็น และช่องทางการ
ติดต่อสอบถามของโครงการ ทั้งนี้ โครงการจะพยายามเผยแพร่ข้อมูลความก้าวหน้าของโครงการ กำหนดการ
ดำเนินงาน ผลการศึกษา และข้อมูลสำคัญอื่น ๆ ที่สามารถเปิดเผยได้ ให้ประชาชนได้รับทราบอย่างสม่ำเสมอ 
เพ่ือส่งเสริมการมีส่วนร่วมของประชาชนและสร้างความเข้าใจที่ถูกต้องตลอดระยะเวลาการดำเนินโครงการ 

เวทีท่ี 7: วันศุกร์ที่ 10 กรกฎาคม 2569 เวลา 14.00 - 17.00 น. ณ หอประชุมที่ว่าการอำเภอภาชี ตำบลภาชี อำเภอภาชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

1. ภาพรวมโครงการ 
• โครงการมีการหารือกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องก่อนการพิจารณากำหนดแนว

เส้นทางของโครงการหรือไม่ 
• คำชี้แจงเพิ่มเติม การกำหนดแนวเส้นทางโครงการดำเนินการตามขั้นตอนการศึกษาและออกแบบที่เป็นไปตาม

หลักวิชาการ และสอดคล้องกับนโยบายการพัฒนาโครงข่ายระบบรางของกรมการขนส่งทางราง ซึ่งได้มีการ
ประสานงานและหารือร่วมกับหน่วยงานภาครัฐ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในพื้นที่ 
เพื่อรวบรวมข้อมูลด้านผังเมือง การใช้ประโยชน์ที่ดิน ระบบคมนาคม ระบบสาธารณูปโภค ระบบชลประทาน 
และข้อจำกัดของพ้ืนที่ ก่อนนำมาประกอบการพิจารณาคัดเลือกแนวเส้นทางที่เหมาะสม นอกจากนี้ โครงการยัง
ดำเนินกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชนและผู้มีส่วนได้ส่วนเสียอย่างต่อเนื ่อง เพื่อนำข้อคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะมาประกอบการศึกษา ออกแบบรายละเอียด และจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(EIA) เพ่ือให้แนวเส้นทางมีความเหมาะสม ลดผลกระทบต่อประชาชน ชุมชน และสิ่งแวดล้อมให้มากที่สุด 

• ไม่เห็นด้วยให้มีการก่อสร้างทางรถไฟตามแนวเส้นทางของโครงการ เนื่องจาก
พ้ืนที่อำเภอภาชีจะได้รับประโยชน์  

• คำชี้แจงในที่ประชุม โครงการขอนำความคิดเห็นที่ได้รับจากทุกภาคส่วนจะถูกนำไปประกอบการพิจารณาใน
การศึกษา ออกแบบ และจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เพื่อให้การดำเนินโครงการมี
ความเหมาะสม รอบคอบ และคำนึงถึงผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นต่อประชาชนและชุมชนในทุกมิติอย่างสูงสุด 

• ขอทราบเหตุผลหรือหลักเกณฑ์ในการพิจารณาเลือกแนวเส้นทางของโครงการ • คำชี้แจงเพิ่มเติม การกำหนดแนวเส้นทางโครงการเป็นไปตามนโยบายและแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่ง
ทางรางของกรมการขนส่งทางราง โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อพัฒนาโครงข่ายระบบรางของประเทศให้มีความ
เชื่อมโยงอย่างมีประสิทธิภาพ และเพิ่มศักยภาพด้านการเดินทางและการขนส่งสินค้าในระดับประเทศ สำหรับ
โครงการก่อสร้างทางรถไฟสายสุพรรณบุรี - นครหลวง - ชุมทางบ้านภาชี ได้รับการวางแผนให้เป็นเส้นทาง
เชื่อมต่อระหว่างทางรถไฟสายเหนือและสายตะวันออกเฉียงเหนือกับเส้นทางรถไฟสายสุพรรณบุรี-หนองปลาดุก 
เพื่อรองรับการเดินทางและการขนส่งสินค้าระหว่างภาคใต้ ภาคกลาง ภาคเหนือ และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
โดยไม่ต้องผ่านพื้นที่กรุงเทพมหานคร ซึ่งจะช่วยเพิ่มประสิทธิภาพของโครงข่ายระบบราง ลดระยะเวลาการ
เดินทาง ลดต้นทุนด้านโลจิสติกส์ และเสริมสร้างขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 

• ทั้งนี้ การคัดเลือกแนวเส้นทางได้ดำเนินการตามหลักวิชาการ โดยพิจารณาความเหมาะสมด้านวิศวกรรม การใช้
ประโยชน์ที่ดิน สิ่งแวดล้อม ความปลอดภัย ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ และการลดผลกระทบต่อประชาชนและ
ชุมชนให้มากที่สุด ภายใต้กรอบนโยบายและมาตรฐานที่กรมการขนส่งทางรางกำหนด 

• จากการก่อสร้างทางรถไฟความเร็วสูงของโครงการอื ่นที ่ผ่านมา พบว่ามี
ผลกระทบต่อทางระบายน้ำในพื้นที ่เกษตรกรรม จึงขอเสนอให้โครงการ
พิจารณาออกแบบและก่อสร้างด้วยความรอบคอบ เพื่อป้องกันไม่ให้เกิดผล
กระทบต่อระบบระบายน้ำในพ้ืนที่ทำการเกษตร 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม ผู้ให้บริการจะนำประเด็นที่ได้รับแจ้งเสนอต่อหน่วยงานที่เกี่ยวข้องรับทราบและดำเนินการ
แก้ไข สำหรับโครงการจะนำประเด็นดังกล่าวไปพิจารณาในการออกแบบรายละเอียด และกำหนดมาตรการด้าน
วิศวกรรมที่เหมาะสม โดยคำนึงถึงการรักษาประสิทธิภาพของระบบระบายน้ำและระบบชลประทานเดิม รวมทั้ง
ลดผลกระทบต่อพื้นที่เกษตรกรรมและชุมชนให้มากที่สุด ทั้งนี้ ผลการพิจารณาจะนำไปประกอบการจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) และใช้เป็นข้อมูลในการปรับปรุงรายละเอียดของโครงการตาม
ความเหมาะสมต่อไป 



 

22 
 

 

ข้อคิดเห็น/ข้อห่วงกังวล/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจงในที่ประชุม/คำช้ีแจงเพิ่มเติม 

• ระหว่างการก่อสร้างทางรถไฟ ประชาชนในพื้นที่จะสามารถดำเนินชีวิตและ
สัญจรได้อย่างไร 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม การรถไฟฯ ได้ให้ความสำคัญกับการลดผลกระทบต่อการดำเนินชีวิตและการสัญจรของ
ประชาชนในช่วงระยะก่อสร้าง โดยได้นำบทเรียนจากโครงการที่ผ่านมา ซึ่งพบปัญหาน้ำท่วมขังบริเวณทางลอด
ที่ใช้วิธีลดระดับผิวจราจร มาประกอบการออกแบบโครงการ สำหรับจุดตัดระหว่างทางรถไฟกับถนน จึงเลือกใช้
รูปแบบ การยกระดับทางรถไฟเป็นสะพานช่วงสั้น ที่มีความสูงประมาณ 3.50 เมตร แทนการลดระดับถนนลง
เป็นทางลอด เพื่อให้ประชาชนยังสามารถใช้เส้นทางสัญจรเดิมได้อย่างต่อเนื่อง ลดผลกระทบต่อการเดินทาง 
และหลีกเลี่ยงปัญหาน้ำท่วมขังบริเวณจุดตัด นอกจากนี้ ในระหว่างการก่อสร้างโครงการจะกำหนดมาตรการ
บริหารจัดการจราจรและจัดให้มีการประชาสัมพันธ์ข้อมูลการก่อสร้างอย่างต่อเนื่อง รวมทั้งรักษาการเข้าถึงที่อยู่
อาศัย สถานประกอบการ และพ้ืนที่สาธารณะให้สามารถใช้งานได้ตามความเหมาะสม เพ่ือลดผลกระทบต่อการ
ดำเนินชีวิตของประชาชนให้น้อยที่สุด ทั้งนี้ การก่อสร้างในแต่ละบริเวณจะดำเนินการเป็นลำดับตามแผนงาน
ของโครงการ และใช้ระยะเวลาหลายปี จึงจะมีการวางแผนบริหารจัดการพื้นที่ก่อสร้างอย่างต่อเนื่องตลอด
ระยะเวลาดำเนินงาน 

2. รายละเอียดโครงการ 
• กังวลเกี่ยวกับศักยภาพของพื้นที่ลานกองเก็บสินค้า (Container Yard: CY)  

บางปะหัน จึงขอให้การรถไฟฯ พิจารณาศึกษาข้อมูลปริมาณสินค้าและจำนวน
ช่องรองรับตู้สินค้า (Slot) ให้ครอบคลุมทุกภาคส่วน 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม การรถไฟฯ จะนำข้อเสนอแนะดังกล่าวไปประกอบการศึกษาและพิจารณาร่วมกับหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง โดยการวางแผนและออกแบบพื้นที่ลานกองเก็บสินค้า (Container Yard: CY) จะอ้างอิงข้อมูลความ
ต้องการด้านการขนส่งสินค้าในปัจจุบันและแนวโน้มในอนาคต รวมถึงข้อมูลปริมาณสินค้า ศักยภาพการ
ให้บริการ จำนวนช่องรองรับตู้สินค้า (Slot) และความต้องการของผู้มีส่วนได้ส่วนเสียทุกภาคส่วน เพื่อให้การ
ออกแบบและกำหนดขนาดพื้นที่มีความเหมาะสม สอดคล้องกับบทบาทของโครงการ และสามารถรองรับการ
ให้บริการด้านโลจิสติกส์ได้อย่างมีประสิทธิภาพในระยะยาว ทั ้งนี ้ ผลการศึกษาจะได้ร ับการพิจารณา
ประกอบการออกแบบรายละเอียดของโครงการตามหลักวิชาการ และให้สอดคล้องกับนโยบายการพัฒนา
โครงข่ายระบบรางของกรมการขนส่งทางรางและแผนพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ 

• เสนอให้โครงการพิจารณาศึกษาและออกแบบแนวเส้นทางให้สอดคล้องกับ
ข้อกำหนดของผังเมืองรวมจังหวัดพระนครศรีอยุธยาที่กำลังมีการปรับปรุงใน
ปัจจุบัน 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม การรถไฟฯ จะนำข้อเสนอแนะดังกล่าวไปประกอบการศึกษาและออกแบบรายละเอียดของโครงการ 
โดยการกำหนดแนวเส้นทางจะพิจารณาให้สอดคล้องกับผังเมืองรวม กฎหมาย ระเบียบ และข้อกำหนดที่เกี่ยวข้องซึ่งมี
ผลใช้บังคับในขณะดำเนินการศึกษาและออกแบบ ทั้งนี้ หากมีการประกาศใช้ผังเมืองรวมหรือมีการปรับปรุงข้อกำหนด
ด้านการใช้ประโยชน์ที่ดินในระหว่างการดำเนินโครงการ การรถไฟฯ จะนำข้อมูลดังกล่าวมาประกอบการทบทวนและ
พิจารณาความเหมาะสมของแนวเส้นทางและองค์ประกอบโครงการตามหลักวิชาการ เพื่อให้สอดคล้องกับนโยบาย การ
พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานของภาครัฐ การวางผังเมือง และการพัฒนาพื้นที่ในอนาคต รวมทั้งลดผลกระทบต่อชุมชนและ
การใช้ประโยชน์ที่ดินให้มากที่สุด 

• กังวลว่าหากพื้นที ่ตำบลพระแก้วต้องถูกเวนคืนเป็นจำนวนมาก จะส่งผล
กระทบต่อระบบระบายน้ำของตำบลภาชี  (ทางระบายน้ำเข้านาและทาง
ระบายน้ำทิ้งจากเขตชุมชน) หรือไม ่

• มีความกังวลเกี่ยวกับการระบายน้ำของตำบลภาชีเป็นอย่างมาก และขอให้  
การก่อสร้างโครงการไม่กีดขวางทางระบายน้ำของตำบลภาชี 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม ผู้ให้บริการจะนำประเด็นที่ได้รับแจ้งเสนอต่อหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และจะนำไปประกอบ
การศึกษาและออกแบบรายละเอียดของโครงการ รวมทั้งการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(EIA) ทั ้งนี ้ โครงการจะให้ความสำคัญกับการศึกษาและออกแบบระบบระบายน้ำ โดยคำนึงถึงการคง
ประสิทธิภาพของทางระบายน้ำเดิม ระบบคลองชลประทาน และโครงข่ายการระบายน้ำของพ้ืนที่ เพ่ือหลีกเลี่ยง
การกีดขวางทางน้ำและลดผลกระทบต่อการระบายน้ำของตำบลภาชีให้มากที่สุด ตามหลักวิศวกรรมและ
หลักเกณฑ์ด้านสิ่งแวดล้อมที่เกี่ยวข้อง โดยมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบที่เหมาะสมจะกำหนดไว้ใน
รายงาน EIA และนำไปใช้เป็นแนวทางในการดำเนินโครงการต่อไป 

• หากมีการลดระดับผิวจราจรแล้วเกิดน้ำท่วมขังบริเวณทางลอดหรือสะพาน 
โครงการได้เตรียมมาตรการรองรับและแนวทางแก้ไขปัญหาดังกล่าวไว้อย่างไร 

• คำชี้แจงในที่ประชุม ผู้ให้บริการได้นำบทเรียนจากปัญหาน้ำท่วมขังบริเวณทางลอดในโครงการระบบรางที่ผ่าน
มา มาประกอบการออกแบบโครงการก่อสร้างทางรถไฟสายสุพรรณบุรี  - นครหลวง - ชุมทางบ้านภาชี โดย
สำหรับจุดตัดระหว่างทางรถไฟกับถนน ได้เลือกใช้รูปแบบ การยกระดับทางรถไฟเป็นสะพานช่วงสั้น ที่มีความ
สูงประมาณ 3.50 เมตร แทนการลดระดับผิวจราจรลงเป็นทางลอด แนวทางดังกล่าวมีวัตถุประสงค์เพ่ือ
หลีกเลี่ยงความเสี่ยงจากปัญหาน้ำท่วมขังบริเวณจุดตัด ลดผลกระทบต่อระบบระบายน้ำเดิมของพื้นที่ และเพ่ิม
ความปลอดภัยในการสัญจรของประชาชน อีกทั้งยังช่วยคงการเชื่อมต่อของโครงข่ายถนนเดิม ทำให้ประชาชน
สามารถใช้เส้นทางสัญจรได้อย่างต่อเนื่อง โดยไม่เกิดการปิดกั้นเส้นทางหรืออุปสรรคต่อการเดินทาง ทั้งนี้ การ
ออกแบบรายละเอียดของโครงสร้างและระบบระบายน้ำจะดำเนินการตามหลักวิศวกรรม และผ่านการ
ประเมินผลกระทบด้านอุทกวิทยาและระบบระบายน้ำในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
เพ่ือให้มั่นใจว่าโครงการจะไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการระบายน้ำและสามารถรองรับสภาพน้ำหลากในพ้ืนที่ได้
อย่างเหมาะสม 

3. ด้านการศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
• ขอทราบเหตุผลหรือหลักเกณฑ์ในการกำหนดขอบเขตพื ้นที ่ศึกษาและ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะ 500 เมตรจากแนวเส้นทางโครงการ 
• คำชี้แจงในที่ประชุม ขอบเขตพ้ืนที่ศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนว

เส้นทางโครงการ (แสดงด้วยเส้นสีชมพูม่วงในแผนที่) กำหนดขึ้นโดยอ้างอิงจากแนวทางการจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม (EIA) สำหรับโครงการคมนาคมทางบกของสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อรวบรวมข้อมูลสภาพสิ่งแวดล้อมในปัจจุบัน 
สำรวจพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม และระบุผู ้มีส่วนได้ส่วนเสียที่อาจได้รับผลกระทบจาก
โครงการ พื้นที่ศึกษาครอบคลุมองค์ประกอบด้านสิ่งแวดล้อมและการใช้ประโยชน์ที่ดินที่สำคัญ เช่น ชุมชน 
สถานศึกษา สถานพยาบาล ศาสนสถาน โบราณสถาน เพื ่อนำข้อมูลไปวิเคราะห์และประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมทั ้งเชิงปริมาณและคุณภาพ และเสนอมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้มีความเหมาะสม ในบางปัจจัยที่ประเมินผลกระทบเชิง
ปริมาณด้วยแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ เช่น คุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน เป็นต้น จะใช้พื้นที่
อ่อนไหวและชุมชนในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ เป็นตัวแทนของผู้ได้รับผลกระทบใน
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ระยะต่าง ๆ เทียบกับค่ามาตรฐาน เช่น ปัจจัยด้านเสียง หากผลประเมินเสียงพบว่าบริเวณใดได้รับเสียงเกินกว่า
มาตรฐานกำหนด (มาตรฐานระดับเสียงทั่วไปเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ) จะเสนอมาตรการฯ ให้
ติดตั้งกำแพงกันเสียงในบริเวณดังกล่าวเพื่อลดทอนเสียงให้ไม่เกินมาตรฐาน ทั้งนี้ ต้องได้รับความยินยอมจาก
เจ้าของหรือผู้ถือครองสิทธิในพ้ืนที่ก่อนติดตั้งกำแพงกันเสียง  

• นอกจากนี้ โครงการได้ดำเนินกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชนภายในขอบเขตพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร 
ผ่านการประชุมรับฟังความคิดเห็น การประชาสัมพันธ์ข้อมูลโครงการ และการสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ สังคม 
และความคิดเห็นของประชาชน เพื่อนำข้อมูลและข้อเสนอแนะมาประกอบการจัดทำรายงาน EIA ให้มีความ
ครบถ้วนและเหมาะสม ทั้งนี้ ขอบเขตพื้นที่ศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะ 500 เมตร มิใช่
ขอบเขตการเวนคืนที่ดิน โดยพื้นที่ที่คาดว่าจะใช้สำหรับการก่อสร้างทางรถไฟของโครงการและการเวนคืนที่ดิน
เพ่ือกำหนดเป็นเขตทางรถไฟมีความกว้างประมาณ 50 เมตร จากแนวเส้นทาง และในกรณีท่ีมีการก่อสร้างถนน
บริการ อาจมีความกว้างเพ่ิมเติมประมาณ 15 เมตร ขึ้นอยู่กับรูปแบบโครงสร้างทางวิศวกรรมในแต่ละบริเวณ  

• การดำเนินโครงการจะส่งผลให้แนวทางน้ำเดิมในพื้นที่มีการเปลี่ยนแปลงไป
หรือไม่ และขอให้โครงการศึกษาผลกระทบให้ครอบคลุมแนวทางน้ำที่สำคัญ
ในพ้ืนทีอ่ย่างละเอียด 

• มีความกังวลว่าการดำเนินโครงการอาจส่งผลกระทบต่อพ้ืนที่เกษตรกรรมและ
ระบบคลองชลประทาน และเส้นทางการระบายน้ำเข้าสู่พื้นที่ทำนาและการ
ระบายน้ำทิ้งจากเขตชุมชน 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม โครงการรับทราบข้อเสนอแนะและข้อห่วงกังวลดังกล่าว โดยได้กำหนดให้การศึกษาด้าน
ทรัพยากรน้ำ และการระบายน้ำและการป้องกันน้ำท่วมเป็นส่วนหนึ่งของการศึกษาและจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) โดยครอบคลุมการสำรวจและวิเคราะห์ลักษณะทางอุทกวิทยา ระบบ
ระบายน้ำเดิม คลอง ลำน้ำ และแนวทางน้ำสำคัญตลอดแนวเส้นทางโครงการ เพื่อประเมินผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นต่อการระบายน้ำและการไหลของน้ำในพื้นที่ การออกแบบโครงการจะคำนึงถึงการรักษาประสิทธิภาพ
ของระบบระบายน้ำเดิม โดยกำหนดโครงสร้างระบายน้ำ เช่น ท่อลอด รางระบายน้ำ สะพานหรือช่องทางน้ำ ให้
มีขนาดและรูปแบบที่เหมาะสมตามหลักวิศวกรรม เพื่อไม่ให้เป็นอุปสรรคต่อการไหลของน้ำและลดความเสี่ยง
ต่อการเกิดปัญหาน้ำท่วมหรือน้ำหลากในพ้ืนที่ ทั้งนี้ โครงการจะประสานและพิจารณาข้อมูลร่วมกับหน่วยงานที่
รับผิดชอบด้านทรัพยากรน้ำและองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น รวมถึงนำข้อคิดเห็นของประชาชนมาประกอบ
การศึกษา เพื่อให้การออกแบบมีความสอดคล้องกับสภาพพื้นที่และลดผลกระทบต่อระบบทางน้ำและชุมชนให้
มากที่สุด โดยมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบจะกำหนดไว้ในรายงาน EIA และเป็นเงื ่อนไขในการ
ดำเนินงานของโครงการต่อไป 

• โครงการสามารถรับรองได้หรือไม่ว่า ผลการตรวจวัดระดับเสียงทั้งในระยะ
ก่อสร้างและระยะดำเนินการจะอยู ่ในเกณฑ์มาตรฐาน และไม่ก่อให้เกิด
ผลกระทบด้านมลพิษทางเสียงต่อประชาชน 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม การรถไฟฯ ได้กำหนดให้มีการศึกษาและประเมินผลกระทบด้านเสียงตามหลักเกณฑ์ของการ
จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) โดยมีการตรวจวัดภาคสนามเพื่อเป็นข้อมูลพื้นฐาน
สำหรับประเมินผลกระทบด้วยสูตรทางคณิตศาสตร์โดยผู้เชี่ยวชาญ ประเมินระดับเสียงที่อาจเกิดขึ้นทั้งในระยะ
ก่อสร้างและระยะดำเนินการ พร้อมกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านเสียงให้เป็นไปตาม
มาตรฐานกำหนด 

• ทั้งนี้ ระดับเสียงที่เกิดขึ้น ณ บริเวณใด ๆ นอกเหนือจากกิจกรรมก่อสร้างในช่วงก่อสร้าง และการเดินรถในระยะ
เปิดดำเนินการ อาจได้รับอิทธิพลจากปัจจัยแวดล้อมหลายประการ เช่น ลักษณะภูมิประเทศ สภาพอากาศ 
ความหนาแน่นของการจราจร และกิจกรรมในพื้นที่โดยรอบ หากผลการติดตามตรวจสอบพบว่าระดับเสียงมี
แนวโน้มเกินค่ามาตรฐานหรืออาจส่งผลกระทบต่อประชาชน โครงการจะดำเนินมาตรการเพ่ิมเติมตามที่กำหนด
ไว้ในรายงาน EIA เช่น การติดตั้งกำแพงกันเสียง การปรับปรุงมาตรการด้านวิศวกรรม (ควบคุมกิจกรรมการ
ก่อสร้าง ไม่ดำเนินการก่อสร้างกิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดังพร้อม ๆ กัน) และการติดตามตรวจสอบคุณภาพเสียง
อย่างต่อเนื่อง เพ่ือควบคุมและลดผลกระทบให้อยู่ในระดับที่ยอมรับได้ ไม่เกินมาตรฐานกำหนด 

• เสนอให้โครงการพิจารณาผลกระทบต่อวิถีชีวิตความเป็นอยู่และการคมนาคม
ของประชาชนในพ้ืนที่ในช่วงระยะการก่อสร้างทางรถไฟ 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม ในการศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) จะกำหนดมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในช่วงระยะก่อสร้างให้มีความเหมาะสม ทั้งนี้ ผู้ให้บริการได้กำหนดให้มี
การประเมินผลกระทบด้านเศรษฐกิจสังคม รวมถึงผลกระทบต่อการสัญจร การเข้าถึงพื้นที่ และการดำรงชีวิต
ของประชาชน โดยได้กำหนดมาตรการบริหารจัดการงานก่อสร้าง การจัดการจราจร การรักษาการเข้าถึงที่อยู่
อาศัย สถานประกอบการ และพื้นที่เกษตรกรรม ตลอดจนการประชาสัมพันธ์ข้อมูลการก่อสร้างแก่ประชาชน
อย่างต่อเนื่อง เพื่อบรรเทาผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นให้น้อยที่สุด ทั้งนี้ มาตรการดังกล่าวจะกำหนดไว้ในรายงาน 
EIA และเป็นเงื่อนไขให้ผู้รับจ้างปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัด 

• มีความกังวลว่าการก่อสร้างทางรถไฟอาจก่อให้เกิดการแบ่งแยกชุมชนตาม
แนวเส้นทาง ทั้งในระยะก่อสร้างและระยะดำเนินการ ส่งผลให้ความสะดวกใน
การเดินทางลดลง และอาจส่งผลกระทบต่อเนื ่องต่อจำนวนนักเรียนของ
โรงเรียนในพื้นที่ รวมถึงก่อให้เกิดภาระค่าใช้จ่ายในการเดินทางเพิ่มขึ้น จึงขอ
ทราบว่าโครงการมีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบดังกล่าวอย่างไร 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม ผู้ให้บริการได้ให้ความสำคัญกับการลดผลกระทบต่อชุมชนและการคมนาคมของประชาชน 
โดยได้กำหนดให้มีการศึกษาผลกระทบด้านเศรษฐกิจและสังคม รวมถึงผลกระทบต่อการเข้าถึงชุมชน 
สถานศึกษา สถานพยาบาล และพื้นที่สาธารณะต่าง ๆ เป็นส่วนหนึ่งของการจัดทำรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ในการออกแบบโครงการ จะคำนึงถึงการรักษาความต่อเนื่องของโครงข่ายคมนาคมเดิม 
โดยจัดให้มีจุดข้ามทางรถไฟที่เหมาะสม เช่น สะพานข้าม ทางลอด ถนนบริการ และถนนเชื่อมต่อเข้าสู่ชุมชน
และพื้นที่เกษตรกรรมตามความเหมาะสมของสภาพพื้นที่ เพื่อให้ประชาชนสามารถเดินทางและเข้าถึงสถานที่
สำคัญได้อย่างสะดวกและปลอดภัย รวมทั้งลดผลกระทบจากการแบ่งแยกชุมชนให้น้อยที่สุด 

• สำหรับในระยะก่อสร้าง ผู้ให้บริการจะกำหนดมาตรการบริหารจัดการจราจรและจัดให้มีเส้นทางเบี่ยงหรือ
เส้นทางชั่วคราวตามความจำเป็น พร้อมประชาสัมพันธ์ข้อมูลการก่อสร้างให้ประชาชนทราบล่วงหน้า เพื่อลด
ผลกระทบต่อการเดินทางในชีวิตประจำวัน ทั้งนี้ โครงการขอน้อมรับข้อกังวลเกี่ยวกับผลกระทบต่อสถานศึกษา
และค่าใช้จ่ายในการเดินทางของประชาชน โดยจะนำประเด็นดังกล่าวเสนอต่อเจ้าของโครงการและผู้ออกแบบ 
เพื่อใช้ประกอบการพิจารณาศึกษาและกำหนดมาตรการป้องกันและลดผลกระทบให้เหมาะสม โดยรายละเอียด
ของมาตรการจะกำหนดไว้ในรายงาน EIA และเป็นเงื่อนไขในการดำเนินโครงการต่อไป 



 

24 
 

 

ข้อคิดเห็น/ข้อห่วงกังวล/ข้อเสนอแนะ คำชี้แจงในที่ประชุม/คำช้ีแจงเพิ่มเติม 

• เสนอให้โครงการนี ้มีการควบคุม กำกับดูแล และปฏิบัติตามมาตรการที่
กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) อย่างเคร่งครัด 
เนื่องจากการดำเนินโครงการก่อสร้างต่าง ๆ ในตำบลภาชีที่ผ่านมา พบว่ามี
กรณีท่ีผู้รับจ้างหรือผู้ดำเนินโครงการไม่ปฏิบัติตามมาตรการหรือข้อตกลงที่ได้
นำเสนอไว้ในเวทีรับฟังความคิดเห็น 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม ผู้ให้บริการจะนำประเด็นดังกล่าวมาประกอบการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) และกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข และติดตามตรวจสอบผลกระทบให้มีความเหมาะสม
และรัดกุมยิ ่งขึ ้น ทั้งนี้ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่กำหนดไว้ในรายงาน EIA เมื่อได้รับความเห็นชอบจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องแล้ว จะถือ
เป็นเงื่อนไขที่ผู้รับจ้างและ 

• ผู้ดำเนินโครงการต้องปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัด โดยจะมีการกำกับติดตามและตรวจสอบการดำเนินงานตาม
มาตรการดังกล่าวตลอดระยะเวลาก่อสร้างและระยะดำเนินการ เพ่ือให้การพัฒนาโครงการเป็นไปตามข้อกำหนด
ด้านสิ่งแวดล้อมและลดผลกระทบต่อประชาชนและชุมชนให้มากที่สุด 

• การเดินทางมาเรียนของนักเรียนในปัจจุบันอาจได้รับผลกระทบจากการ
ดำเนินโครงการ อีกทั้งนักเรียนจำนวนมากไม่มีความสามารถในการย้ายไป
ศึกษาในสถานศึกษาแห่งอื ่นเนื ่องจากข้อจำกัดด้านค่าใช้จ่าย โครงการมี
แนวทางป้องกันและแก้ไขผลกระทบดังกล่าวอย่างไร 

• คำชี้แจงเพิ่มเติม ผู้ให้บริการจะให้ความสำคัญกับการลดผลกระทบต่อการเข้าถึงสถานศึกษาและการสัญจรของ
ประชาชน โดยในการออกแบบจะพิจารณารักษาความต่อเนื่องของโครงข่ายถนนและเส้นทางสัญจรเดิม รวมทั้ง
กำหนดมาตรการบริหารจัดการการจราจรในช่วงก่อสร้าง เพ่ือให้ประชาชนและนักเรียนสามารถเดินทางได้อย่าง
สะดวกและปลอดภัยมากที่สุด นอกจากนี้ ข้อกังวลเกี่ยวกับผลกระทบต่อการศึกษาและภาระค่าใช้จ่ายในการ
เดินทางของนักเรียน จะถูกนำไปประกอบการพิจารณาร่วมกับหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง เพื่อกำหนดมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสม โดยรายละเอียดของมาตรการจะกำหนดไว้ในรายงาน EIA 
และใช้เป็นแนวทางในการดำเนินโครงการต่อไป 

  

ผู้เข้าร่วมประชุมได้ร่วมแสดงความคิดเห็นผ่านแบบสอบถามภายหลังการประชุม โดยมีผู้ตอบแบบสอบถามฯ ทั้งหมด จำนวน 416 คน จากผู้เข้าร่วมประชุมทั้งหมด จำนวน 691 คน (ไม่นับรวมกลุ่ม
บริษัทผู้ให้บริการและเจ้าของโครงการ) คิดเป็นร้อยละ 60.2 ของผู้เข้าร่วมประชุมฯ ทั้งนี้ สามารถสรุปผลความคิดเห็นจากแบบสอบถามภายหลังการประชุมได้ดังต่อไปนี้ 

 

เห็นด้วยกับแนวทางการศึกษา เนื่องจากเห็นว่าโครงการจะช่วยทำให้เกิดความสะดวกสบายในการเดินทาง พัฒนา
ระบบคมนาคมให้สะดวกมากขึ ้น เชื ่อมโยงระบบขนส่ง ลดค่าใช้จ่ายในการขนส่งสินค้า นำความเจริญสู่ท้องถิ่น  
เป็นการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ 
ไม่เห็นด้วยกับแนวทางการศึกษา เนื่องจากประชาชนกังวลมากที่สุด โดยเฉพาะด้านการเวนคืนที่ดินและบ้านพักอาศัย 
การต้องย้ายถิ่นฐานจากพื้นที่ที่อยู่อาศัยเดิมมานาน ความยากลำบากในการหาที่อยู่อาศัยใหม่ การสูญเสียพื้นที่ทำกิน
และรายได้จากอาชีพเดิม โดยหลายความคิดเห็นสะท้อนว่าประชาชนได้รับผลกระทบโดยตรง และมองว่าความเจริญที่
เกิดขึ้นไม่คุ้มกับการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตและความเป็นอยู่ นอกจากนี้ยังมีความกังวลเก่ียวกับมีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม  
ฝุ่นละออง เสียง การสัญจรที่หนาแน่น และผลกระทบจากการก่อสร้าง  
ไม่แสดงความคิดเห็น เนื่องจากยังไม่ได้รับข้อมูลรายละเอียดที่ชัดเจน ไม่ทราบขอบเขตพื้นที่เวนคืนที่ชัดเจน ไม่ทราบ
ผลกระทบต่อพื้นที่กระทบประชาชนว่ามีผลดีหรือผลเสียมากกว่ากัน และการวางแผนพัฒนาโครงการดี แต่ไม่มี 
การพัฒนาใดที่จะไม่ได้มีผลกระทบ 

 

   

 

เห็นด้วยกับแนวทาง
การศึกษาโครงการ
จ านวน 220 ราย 
(ร้อยละ 52.9)

ไม่เห็นด้วยกับแนวทาง
การศึกษาโครงการ
จ านวน 74 ราย 
(ร้อยละ 17.8)

ไม่แสดงความคิดเห็น 
จ านวน 122 ราย 
(ร้อยละ 29.3)

ภาพรวมของงานส ารวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดท า
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้าง
ทางรถไฟ สายสุพรรณบุรี - นครหลวง - ชุมทางบ้านภาชี

มีความจ าเป็น 
จ านวน 265 ราย 
(ร้อยละ 63.7)

ไม่มีความจ าเป็น
จ านวน 69 ราย 
(ร้อยละ 16.6)

ไม่แสดงความคิดเห็น 
จ านวน 82 ราย 
(ร้อยละ19.7)

ความจ าเป็นเร่งด่วนในการพัฒนาโครงการก่อสร้างทางรถไฟ 
สายสุพรรณบุรี - นครหลวง - ชุมทางบ้านภาชี

179 ค าตอบ (ร้อยละ 27.7)

92 ค าตอบ (ร้อยละ 14.3)

90 ค าตอบ (ร้อยละ 13.9)

133 ค าตอบ (ร้อยละ 20.6)

144 ค าตอบ (ร้อยละ 22.3)

8 ค าตอบ (ร้อยละ 1.2)

0.0 5.0 10.0 15.0 20.0 25.0 30.0

มีความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยยิ่งขึ้น 

รองรับการเพิ่มขึ้นของปริมาณขบวนรถไฟในอนาคต

รองรับขบวนรถไฟบรรทุกสินค้า

ส่งเสริมการบูรณาการและการพัฒนาเศรษฐกิจระดับภูมิภาค

เพิ่มความเชื่อมโยงโครงข่ายระบบราง เพื่อการค้าและการเดินทาง

อื่นๆ 

เหตุผลความจ าเป็นเร่งด่วนในการพัฒนาโครงการ

หมายเหตุ: เป็นข้อคำถามที่ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ 
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ไม่มีข้อห่วงกังวล
จ านวน 57 ราย 
(ร้อยละ  13.7)

มีข้อห่วงกังวล
จ านวน 323 ราย 
(ร้อยละ  77.6)

ไม่แสดงความ
คิดเห็น จ านวน 

36 ราย 
(ร้อยละ 8.7)

ข้อห่วงกังวลด้านสิ่งแวดล้อมจากการพัฒนาโครงการ

251 ค าตอบ (ร้อยละ 18.8)

117 ค าตอบ (ร้อยละ 8.8)

162 ค าตอบ (ร้อยละ 12.1)

238 ค าตอบ (ร้อยละ 17.9)

173 ค าตอบ (ร้อยละ 13.0)

139 ค าตอบ (ร้อยละ 10.4)

132 ค าตอบ (ร้อยละ 9.9)

98 ค าตอบ (ร้อยละ 7.3)

24 ค าตอบ (ร้อยละ 1.8)

0.0 5.0 10.0 15.0 20.0

ฝุ่นละออง เสียงดัง และความสั่นสะเทือนจาก…

การประกอบอาชีพและการจ้างงาน

การกีดขวางทางน้ าและการระบายน้ า/น้ าท่วม

ค่าชดเชยทรัพย์สิน/การโยกย้ายและเวนคืน

การเดินทางเข้า-ออกของชุมชนไม่สะดวกใน…

การสัญจร และการคมนาคมขนส่ง

ทัศนียภาพโดยรอบมีการเปลี่ยนแปลง

การแบ่งแยกชุมชน

อื่นๆ

ข้อห่วงกังวลด้านสิ่งแวดล้อมจากการพัฒนาโครงการ

สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม 
การรถไฟแห่งประเทศไทย 

เลขท่ี 1 ถนนรองเมือง แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพมหานคร 10330 
โทรศัพท ์0 2621 8701 

ช่องทางการประชาสัมพันธ์โครงการ 
เว็บไซต์โครงการ: 

www.ทางรถไฟช่วงสุพรรณบุรี-ชุมทางบ้านภาชี.com 

Line Official: 

ภายใต้ชื่อ รถไฟสุพรรณบ้านภาช ี

Facebook Page: 

ภายใต้ชื่อ รถไฟสุพรรณบ้านภาช ี

บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท์ จำกัด 
เลขท่ี 221/1 ซอยประชาชื่น 37 ถนนประชาชื่น แขวงวงศ์สว่าง เขตบางซ่ือ 
กรุงเทพมหานคร 10800 โทรศัพท์ 0 2975 9300 

บริษัท ทีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนียร่ิง แอนด์ แมเนจเมนท์ จำกัด (มหาชน) 
เลขท่ี 151 ถนนนวลจันทร์ แขวงนวลจันทร์ เขตบึงกุ่ม กรุงเทพมหานคร 10230  
โทรศัพท์ 0 2509 9000 

บริษัท เอ็มเอชพีเอ็ม จำกัด 
เลขท่ี 128/128 อาคารพญาไทพลาซ่า ถนนพญาไท แขวงสามเสนใน เขตพญาไท 
กรุงเทพมหานคร 10400 โทรศัพท์ 0 2129 3170 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
เลขท่ี 81 ซอยอุดมสุข 41 ถนนสุขุมวิท แขวงบางจาก เขตพระโขนง กรุงเทพมหานคร 10260 
โทรศัพท์ 0 27632 828 ต่อ 4085 

กระทรวงคมนาคม 

MINISTRY OF TRANSPORT 

การรถไฟแห่งประเทศไทย 

STATE RAILWAY OF THAILAND 

หมายเหตุ: เป็นข้อคำถามที่ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ 


